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Resumen

El tema de estudio se centra particularmente en la Calle 13 de Colon, sitio en el que
convergen una serie de diversas actividades, asi como sus usuarios. Por ejemplo: el
puerto de cruceros Colon 2000, Zona Libre, comercios, viviendas, patrimonios (en

recuperacion) y un estadio de beisbol.

Tomando en cuenta la gran cantidad de situaciones y el movimiento peatonal que
se genera en aproximadamente 1000m lineales, se da a entender la importancia de
este espacio publico; cuyas condiciones actuales son poco favorables. Siendo una
zona de transito tan concurrida, el espacio publico en Calle 13 no propicia el comodo
y seguro desplazamiento de las personas. Dentro de los problemas se puede
mencionar: tamano y desgaste de aceras, grandes amurallamientos, trafico denso,

falta de vegetacion, entre otros.

Por eso se ha propuesto estudiar y redisenar esta zona implementando la
metodologia MUVEE Panama, de forma que el espacio no solo se reestructure
tomando en cuenta caracteristicas palpables, sino también aquellas que no se

perciben a simple vista.



Introduccion
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Figura 1

Localizacion Regional del Proyecto
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Nofta:La imagen original fue editada, para presentar la localizacion del sitio. Adaptado de: Google. (s.f.). [Ciudad
de Colon]. Recuperado el 17 de julio de 2021 de https://www.google.com/maps/@9.3476829,-
79.8636736,10162m/data=!3m1!1e3!5m1!1e4?entry=ttu

La zona de estudio se localiza en la provincia de Coldn, distrito de Colon,
corregimiento de Barrio Sur. (Ver Figura 1.)

En el Casco de la Ciudad de Colon. Siendo el sector de Calle 13 desde el Paseo
del Centenario, hasta el Paseo Gorgas. (Ver Figura 2.) El sitio de estudio tiene una
extension aproximada de 900 metros lineales, por 17 metros de ancho. Dando un

total de 15,300 metros cuadrados.



Figura 2

Mapa de llenos y vacios serialando el sitio de intervencion del proyecto.

B Area ocupada
[ ] Area vacia
Proyecto

=N
e

-

X

Nota. Se resalté en amarillo todo el sector que sera intervenido en Calle 13 y los lotes que seran parte del disefio.

Tema de Estudio

El enfoque central de este trabajo se localiza en Calle 13 de Colén, desde el Paseo
del Centenario, hasta el Paseo Gorgas. Una calle mayormente de transito tanto
peatonal como vehicular, empleada para diversas dindmicas y usuarios,
considerando que el sitio posee: la Zona Libre de Coldn, un estadio en renovacion,
un futuro centro de arte y cultura, un puerto de cruceros, una plaza comercial,
escuelas y patrimonios. La servidumbre actual desestima en varios sectores la
seguridad del peatén para acomodar a los autos, encontrando largos tramos con
estacionamientos laterales a ambos de la calle y aceras inexistentes al ser
empleadas por locales comerciales como estacionamientos. Tampoco se cuenta
con accesibilidad universal en el sector, como son: rampas, anchos de aceras
mayores a un metro, recorridos sin obstaculos, entre otros ejemplos como lo

requiere el Senadis.



Resalta también el estado de algunas edificaciones que devaluan el entorno urbano
y los lotes baldios que no aportan a la calidad de vida de los residentes en Calle 13
0 usuarios que estén de paso en el sector, este punto resalta mas al tomar en cuenta
que los turistas conforman una parte de estos usuarios, siendo que una de las
primeras impresiones que pueden llevarse del casco de la Ciudad de Colon es
negativa. Teniendo la oportunidad de rescatar los lotes baldios o los patrimonios
deteriorados, se propone disefar nuevos espacios que complementen las
necesidades diarias del sector de Calle 13 y brinde un nuevo atractivo a al casco

de la Ciudad de Colén. Como por ejemplo una plaza o un parque infantil,

Para intervencion del area, se propone estudiar las posibles causas que llevaron al
estado actual de la servidumbre en Calle 13, sosteniendo la hipotesis que quizas el
crecimiento urbano de la ciudad de Coldn fue el causante de un resultado poco
favorable al peaton. Lo que llama a una rehabilitacidon y redisefno del espacio
publico que priorice a los peatones, disminuya la necesidad del automovil y

promueva el uso de la movilidad activa.

Problematica General

El casco de la Ciudad de Coldn es conocido por su trazado urbano de cuadricula,
conformado por El Paseo del Centenario como eje central y las 16 calles que lo
cortan perpendicularmente dan forma a las diferentes manzanas que integran la
ciudad, siendo esta de un radio aproximado de 1000 m, es facilmente caminable.
Sin embargo, desde hace varios anos, se ha visto el deterioro y abandono de la
ciudad a causa de diversos factores, hecho que acarrea una serie de problemas que

pueden resumirse en:

1. Emigracion de gran parte de la poblacion, o reubicacion de la misma, por
planes del Estado. Con la pérdida de la poblacion, disminuye el sentido de
pertenencia hacia el lugar, por lo que se sigue dejando en el olvido la ciudad.

2. Aumento de la criminalidad. Al sacar gran parte de la poblacién, van
quedando zonas abandonadas y lo que disminuye el movimiento de la

poblacion en diversos horarios.



3. Disminucion de los comercios. Con el duro golpe econdmico que ha
causado la pandemia, se ha visto el cierre de muchos comercios que
mantenian activa la ciudad de Colon e incluso algunos han preferido emigrar
del casco de la Ciudad hacia otros sectores.

4. Deterioro de los conjuntos patrimoniales y edificios histéricos. Debido a
problemas de doble titularidad, muchas manzanas y edificios no pueden ser
intervenidos, ni por el Estado, ni por el sector privado. Causando la
decadencia de muchos edificios y fachadas que dan la sensacion de una
ciudad olvidada en el tiempo. (Ver Figura 3.)

5. Déficit en el sistema de saneamiento urbano. Arraigado a problemas
culturales, la basura en las calles, causan otros problemas, como atraer
alimafas o problemas de drenaje (Ver Figura 4.) en temporadas lluviosas.

6. Mantenimiento en calles y aceras. Aunque actualmente gracias al plan de
Renovacién de Coldn, se les ha dado cuidado a ciertas areas de la ciudad,
aun vemos sectores en los que es evidente el abandono del espacio publico.

Figura 3 Figura 4

Vista aérea del antiguo Colegio Abel Inundaciones en la Ciudad de Colon
Bravo

-

\ ' ol ROBEROR

Nota. [Fotografia] Ferreira Roberto. (Colegio Abel Bravo, Nota. [Fotografia]. Sanchez, Didmedes. (Ciudad de Colon,
2020). Imagen aérea del antiguo Colegio Abel Bravo. 2022). Con inundaciones y basura. Panama, Colon.
Panama, Colon.

Problematicas del sitio de estudio
El tema de estudio se centra particularmente en la Calle 13 de Coldn, ya que esta
reune una serie de factores que la vuelven un sitio de gran interés e importancia,
como lo son: 4 accesos a la Zona Libre de Coldn, la conexion mas directa hacia

Coldn 2000 el puerto de cruceros en la provincia, vincula con dos de los paseos que
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posee la ciudad (que han sido renovados gracias al proyecto: Renovacion Urbana y
Humanitaria de Coldén) y uno de los accesos directos hacia la Terminal de Colon.
Todos estos indicativos nos sefialan que la Calle 13 mantiene un fluido y constante
paso de peatones y vehiculos. Sin embargo, las caracteristicas del sitio no

acompanan las necesidades de los usuarios.
Dentro de las carencias que posee la zona, podemos enlistar:
1. Confort ambiental.

2. Proteccion al peatén contra el trafico. Aunque se tiene cruces senalizados
para las personas, no hay un sistema que detenga el trafico para asegurar el

bienestar del peatdn, por ejemplo, semaforos.

3. Muy baja conectividad al transporte publico. El transporte publico en la
Ciudad de Coldn esta concentrado en la Central, por lo que todas las calles

secundarias tienen déficit en el transporte publico.

4. Mal estado de tramos en aceras. Las aceras se encuentran desgastadas,
tienen tramos muy estrechos, tienen basura u obstaculos que dificultan el flujo
peatonal, lo que en muchos casos lleva a que los peatones prefieran circular

en la calle. (Ver Figura 5.)

5. Cruces entre peaton, bicicleta y automoviles. Como el casco de la Ciudad
de Colon posee en general un radio bastante caminable y se tiene problemas
con el transporte publico, muchas personas eligen utilizar transportes
alternativos, como bicicletas. Sin embargo, las condiciones de la ciudad no
acompanan estas actividades, causando que muchas veces se crucen con

automoviles o peatones. (Ver Figura 6.)

6. Carencias en el mantenimiento del espacio publico y la inexistencia de
espacios de permanencia. Debido al problema de amurallamiento, Calle 13
en gran medida se remite a ser una zona de paso lo que lo vuelve una zona

insegura en horarios nocturnos por la falta de movilidad de personas, aunado



a eso el problema de la acumulacion de basura, las fachadas desgastadas
por los conjuntos y edificios patrimoniales dan como resultado un entorno

poco agradable para querer permanecer.
7. Nula actividad econédmica en gran parte del sector.

8. Debido al muro que separa la Zona Libre de Colén con el resto de la ciudad,
el muro del Estadio Roberto Mariano Bula que actualmente se encuentra en
desuso y el muro del antiguo Colegio Abel Bravo (patrimonio), un gran sector
de Calle 13 no posee comercios u actividades econdmicas y se remite a ser

un lugar de paso.

9. Mobiliario publico. Siendo una zona con tanto movimiento de personas,

vemos el desgaste o carencia de mobiliario, a falta de mantenimiento.

Figura 5 Figura 6
Estado de las aceras en Calle 13 Cruce de automoviles y peatones en
Calle 13

Justificacion

El siguiente proyecto se desarrolla con la finalidad de realizar estudios que
complementen el proceso de disefio urbano del espacio publico de Calle 13; desde
el Paseo del Centenario, hasta el Paseo Gorgas; empleando las metodologias
utilizadas en el proyecto de investigacion y desarrollo (I+D): #MUVEE PANAMA con
el proposito de beneficiar a los usuarios del sector, ya sean habitantes, trabajadores

o turistas.



Objetivos

Objetivo General

Proponer una reestructuracion del espacio publico de la Calle 13 de Colén, que

acompane a las necesidades de las diferentes personas que utilizan diariamente la

zona, vinculando la metodologia empleada en el proyecto de Investigacion y

Desarrollo (1+D): #MUVEE PANAMA, los cuales permiten realizar mediciones para

comparar el estado actual del sitio a intervenir versus los nuevos resultados después

del rediseno.

Objetivos Especificos

a)

b)

d)

¢)]

Realizar lecturas del entorno y caracterizar la morfologia urbana de Calle
13 de Colon.

Evaluar el confort ambiental y la movilidad del sector, mediante el célculo

del factor de cielo visible, estudios de sombra e indice de conectividad.

Priorizar al peatéon por sobre el automovil, presentando soluciones a
problemas de estacionamiento, transporte publico y dinamica peatonal actual

en el sector de Calle13.

Disenar zonas de movilidad activa, que conecte diversos puntos de interés
de la Ciudad de Colén y que brinde un medio alternativo a las personas que

laboran en Zona Libre y Colén 2000.

Estudiar el estado de la vegetacion, mobiliario y equipamiento urbano

existente en el sector de estudio en Calle 13.

Crear espacios de permanencia en Calle 13, para evitar que el sector solo

sea visto como un sitio de paso.

Disefiar un proyecto en la manzana de las Cuatro Potencias, que
complemente las carencias de usos y las diversas necesidades encontradas

en el sector de Calle 13.



Alcance del Trabajo

a)

b)

d)

9)

Presentar mapas que faciliten el estudio de la morfologia urbana de la
ciudad de Coldn, y del entorno inmediato en Calle 13 (sitio de estudio) para
sefalar todos los factores que tengan influencia en el espacio publico,
ademas de estudiar: dinamicas peatonales, elementos patrimoniales, puntos
de interés, etc.

Implementar la metodologia utilizada en el proyecto de Investigacion y
Desarrollo (I1+D): #MUVEE PANAMA, liderada por el profesor Dr. Jorge Isaac
Perén, para estudiar el espacio publico de la Calle 13 de Coldn, desde el
Paseo del Centenario, hasta el Paseo Gorgas. Implementando la creacién de
Sky View Factor, estudio de sombras, indice de conectividad, para evaluar de
forma matematica el sector.

Mejorar el estado de las aceras, eliminando o reubicando
estacionamientos que han tomado la servidumbre en Calle 13,
implementando nuevos métodos de transporte alternativo, con la idea de
disminuir el uso del automdvil y mejorando la calidad de vida de los usuarios.
Implementar una ciclovia, para ofrecerle una alternativa saludable de
transporte a las personas que laboran en la zona y viven en la ciudad de
Colon.

Replantear mejoras el espacio al incorporar vegetacion y equipamiento
urbano que aporten a la calidad del espacio, en lugar de generar mas
problemas que beneficios.

Incluir en el sector un parque con diversidad de actividades que atraiga a
diferentes usuarios o permita un momento de descanso a lo largo del sitio.
Crear un nuevo complejo residencial, donde antiguamente se contaba con
3 edificios de apartamentos, cuyo entorno sea un atractivo para los diversos

usuarios de Calle 13.



Limitaciones

Por diversas razones, no se pudo evaluar el confort ambiental y la dindmica de
peatones en la interseccién de Calle 13 de Colon, frente a la entrada de Zona
Libre. Esto no compromete la validez de esta propuesta. Se recomienda que en
un futuro esta metodologia, propuesta en el proyecto MUUVE Panama pueda ser
realizada.

Se disefid un esquema de sistema de ciclovia como medio de transporte
alternativo a las personas que laboran en Zona Libre y Colén 2000. Se sugiere se
verifique y validen las rutas propuestas en este esquema para garantizar el mayor
retorno social, ambiental y éxito del mismo.

La propuesta de solucion alternativa para resolver el embotellamiento causado
por las horas pico en las salidas de Zona Libre se sugiere sea verificada con los
dados y politicas de la Zona libre pues no pudimos presentarles la misma y
obtener su retroalimentacion.

Se disefiaron aceras para fomentar una comoda y segura peatonalidad, sin
embargo, no se realiz6 un estudio de intensidad vehicular para mayor fundamento
de la propuesta. Se sugiere, caso este proyecto se lleve adelante, obtener datos

de trafico vehicular y de peatonalidad.

Marco Teorico

Para facilitar la lectura, se presenta a continuacion un pequeiio glosario con términos

vistos en el trabajo:

Calles, por Jacobs (2011) se definen como:

Las calles de las ciudades sirven para muchas cosas aparte de para transportar

vehiculos; y las aceras de las ciudades — la parte peatonal de las calles- sirven para

muchas cosas aparte de para transportar peatones. Estos usas estan en estrecha

relacion con la circulacion, pero no son idénticos a ella y son, por derecho propio, al

menos tan basicos como la circulacién para el buen funcionamiento de las ciudades.

9



Edificio patrimonial, definido por Carreton (2018):

Un edificio es un documento histérico en si mismo que puede otorgarnos una
gran informacion de su Historia estableciendo una secuencia cronolégica de los
elementos que lo forman. Su época, su técnica constructiva, el material utilizado, las

herramientas, la decoracion, los grabados, etc.

Espacio Abierto por Santos (2017): “Los espacios abiertos corresponden a un
territorio de la ciudad donde cualquier persona puede entrar. Cada uno de los

habitantes tiene el derecho de estar y transitar libremente en ellos.”
Espacio publico, definido por Gamboa (2003):

El espacio publico es ante todo un concepto urbano, es decir que esta y ha estado
relacionado con la ciudad, pues es alli donde surgid. (...) Es o debe ser el espacio
mas importante en la ciudad, puesto que alli se realiza la actividad fundamental para
la colectividad que la habita. De otra manera podriamos decir que es el espacio
publico el que hace la ciudad y la diferencia de una simple agrupacion de casas y

edificios.

Densidad de Intersecciones (I.D.); la Aurbach (2010) la define como: ‘el numero
de intersecciones en un area. Corresponde directamente al tamafo de la manzana:
cuanto mayor es la densidad de intersecciones, mas pequefos son las manzanas.

Las manzanas pequeinas hacen que un vecindario sea mas caminable”

Manzana, en urbanismo segun la Real Academia Espafnola (s.f.) es: “espacio urbano,
edificado o destinado a la edificacion, generalmente cuadrangular, delimitado por

calles por todos sus lados.”

Morfologia Urbana, por Middel (2018) explica: “La morfologia urbana es una
variable multidimensional importante a considerar en el modelado y las
observaciones climaticas, porque impulsa significativamente la variabilidad climatica

local y microescala en las ciudades.”
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Patrimonio, por Lleida (2010): “Se entiende por patrimonio arquitecténico aquellos
edificios y conjuntos arquitectonicos que por sus valores historicos, culturales y
emblematicos son significativos para la sociedad que les otorga el caracter de

legado.”

“Porcentaje de Cielo Visible” o Sky View Factor (SVF) por Chunping, et al. (2020)
explica que es: “Relacion de la radiacion recibida del cielo por una superficie plana

a la recibida del radio de todo el entorno hemisférico.” También, Chunping, et al.

(2020) explica que: “Es una variable numérica con valores adimensionales entre 0 y
1. Un SVF de 0 es un ambiente completamente cerrado, y un SVF de 1 es un area

completamente abierta sin ningun elemento obstructivo.”

Relacién de Nodos Conectados (CNR), que segun Mecredy, et al. (2011) es: ‘el
numero de intersecciones de calles dividido por el numero de intersecciones mas
los callejones sin salida, y se calcula dividiendo el numero de nodos completos por

el numero total de nodos.”
Smart mobility, por Biyik et al. (2021) dice:

Abarca diversas definiciones, entre ellas podemos resaltar que es un: “enfoque que
ayuda a reducir los humos venenosos expulsados a la atmésfera por los vehiculos y
la congestiéon humana. Del mismo modo, la movilidad inteligente ayuda a mejorar la

calidad del transporte de una manera respetuosa con el medio ambiente.”

Uso de suelo, definido por Procuraduria Ambiental y de Ordenamiento Territorial D.
F. (2003):

La ocupacion de una superficie determinada en funcion de su capacidad agrologica
y por tanto de su potencial de desarrollo, se clasifica de acuerdo a su ubicacién
como urbano o rural, representa un elemento fundamental para el desarrollo de la
ciudad y sus habitantes, ya que es a partir de éstos que se conforma su estructura

urbana y por tanto se define su funcionalidad.
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Criterios para el disefio de espacios publicos:

Jan Gehl es un arquitecto danés, conocido como un consultor de disefio urbano. Su

carrera se ha dedicado a mejorar la calidad de vida urbana, disefiando la ciudad

hacia los peatones y ciclistas.

Jan Gehl (2006) nos presenta en su libro “New City Life”, 12 criterios que debe tener

un espacio urbano para hacerlo agradable:

1.

Proteccion Contra el Trafico: las ciudades deben brindar seguridad a los
peatones, para que se puedan desplazar con total confianza.

Seguridad en los Espacios Publicos: es importante que exista la posibilidad de
realizar actividades durante el dia y la noche en estos lugares.

Proteccion Contra Experiencias Sensoriales Desagradables: |los lugares
publicos deberian incluir areas adecuadas para protegerse del calor, la lluvia y
el viento.

Espacios para Caminar: si existen fachadas interesantes de edificios y
superficies regulares que garanticen el acceso de todos, este criterio se
cumplira en su totalidad.

Espacios de Permanencia: los lugares publicos deben ser agradables para que
las personas puedan permanecer durante un largo tiempo

Un Lugar donde Sentarse: Al recorrer espacios publicos que reciben
numerosas visitas, uno de los aspectos mas comunes es que la disponibilidad
de asientos no de abasto. Para que esto no siga ocurriendo, los urbanistas
daneses postulan que se debe aumentar el mobiliario urbano que se destina a
los lugares publicos.

Posibilidad de Observar: asegurar vistas de paisajes para que los ciudadanos
tengan la posibilidad de observar.

Oportunidad de Conversar: Los espacios publicos, deben contar con un
mobiliario urbano que invite y fomente a la interaccion entre las personas.
Lugares para Ejercitarse: los lugares publicos deben contar con equipamiento
al que todos puedan acceder para practicar deportes.

12



10.Escala Humana: que las dimensiones no superen con creces lo que esta al
alcance del promedio de las personas.

11.Posibilidad de Aprovechar el Clima: crear espacios publicos que se
correlacionen con el clima y la topografia de la ciudad en donde se van a erigir.

12.Buena Experiencia Sensorial: los espacios publicos deben contar con buenos
accesos y puntos de encuentro con la naturaleza, a través de animales, arboles,
cursos de agua y plantas.

Antecedentes Nacionales

Via Argentina, Panama.

Via Argentina es una calle del corregimiento de Bella Vista, ubicada en el centro del
barrio de El Cangrejo (Ver Figura 7).

Figura 7

Intervencion urbana en Via Argem‘/na Panama
%3 L i B T /

Nota' Contexto urbano y acotacion del proyecto de via Argent/na [Imagen] por De GarC|a
José, 2021, ResearchGate (https://www.researchgate.net/figure/Contexto-urbano-y-
acotacion-del-proyecto-de-via-Argentina-Fuente-edicion-del-autor_fig1_353100817)

De Gracia (2021). Nos explica que:

La intervencion urbana sobre el espacio publico de Via Argentina comenzé en 2017,
y el proyecto fue inaugurado oficialmente a inicios de 2021. Las obras incluyeron la
mejora integral de la calle (aceras, calzada, arborizacién, soterramiento de cables,
mejora de drenajes pluviales, etc.), ademas de la adecuacién del parque Andrés Bello
a los nuevos estandares de disefio que establece el proyecto, y la creacion de la plaza
Einstein (antes una rotonda vehicular).
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El proyecto urbano en Via Argentina consistio en aproximadamente 25,000 m2 de
intervencion. Con 1000 metros lineales, por 25 metros de ancho, el proyecto tuvo un
costo alrededor de B/.26,200,000.00

Antecedentes Internacionales

Puerto Madero

Puerto Madero (Ver Figura 8.) se encuentra ubicado junto a Rio de la Plata, Buenos
Aires. Es un proyecto de 170ha que tenia como principal objetivo, revalorizar la
ciudad. Originalmente se diseiid como un puerto para la llegada de los grandes
navios, hasta que el proyecto quedd obsoleto, por lo que en 1992 comenzo6 a

planearse la renovacion de la zona.

Figura 8
Planta del Proyecto de Puerto Madero

<@ Ty

Nota. Plano General de Puerto Madero [Imagen] por Moderna Buenos Aires, 2017, MODERNABUENOSAIRES
(https://www.modernabuenosaires.org/proyectos-urbanos/plan-maestro-de-desarrollo-urbano-para-puerto-madero)

Actualmente Puerto Madero es una de las zonas turisticas mas concurridas del pais,
por sus diversas plazas, parques y paseos, que contienen actividades y mobiliarios

que se adaptan a las necesidades de las diferentes personas que visitan la zona.

Este proyecto se logrd gracias a La Corporacion de Puerto Madero, que surgié de
la colaboracion del Estado y un grupo de arquitectos. Quienes, para la realizacion

del Master Plan del proyecto, realizaron un concurso con los siguientes criterios.
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1. Recuperar el area, a partir de su transformacion.

2. El area a intervenir debe dar lugar a un paisaje nuevo, pero manteniendo el
“caracter propio” del sitio.

3. Preservar los elementos a los que se atribuye valor patrimonial. Reciclaje y
re-funcionalizacion, sin variacion de su estructura

4. Uso mixto para prevenir el movimiento continuo, diurno y nocturno.

5. Duplicar las superficies verdes.

6. Accesibilidad fisica, perceptual, simbdlica, transporte, movilidad, medios, flujos,
etc.

7. Integracion urbana, relaciones con el tejido de la ciudad, del centro y barrios
aledanos.

8. Las actividades propuestas, deben complementar el funcionamiento del
puerto.

El proyecto de Puerto Madero tuvo tres ganadores que se unieron a la Corporacion

Puerto Madero y trabajaron por 20 afios hasta conseguir llevar a término la obra.
The Goods Line

The Goods Line, es un Proyecto ubicado en la Ciudad de Sydney, New South Wales,
Australia. Fue desarrollado por ASPECT Studio y Choi Rophia Fighera. (Ver Figura
9.)

El proyecto consiste en la creaciéon de un nuevo centro urbano, revitalizando una
antigua linea de trenes de carga. Dando como resultado un parque lineal de 800

metros de largo.
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Figura 9
Proyecto The Goods Line

e

.'--..l. o ' T

Nota: Eje de The Goods Line y su conexién con la ciudad [Imagen] por Constanza Gaete, 2014, Designboom
(https://www.designboom.com/architecture/the-goods-line-sydney-linear-park-aspect-studios-chrofi-09-01-2015/)

Los criterios para el desarrollo del proyecto se resumen en:

1. Tenia la vision de proyectar una zona mas conectada y sustentable.

2. Reinventar un eje en la zona mas poblada y densa de Sydney. (Ver Figura
10.)

3. Aparte de la conectividad, la infraestructura social era un factor primordial.

4. Intencionalmente, es un proyecto lineal, no lineal. De manera que se creen
subespacios a lo largo de todo el recorrido, para promover area de ocupacion
y no solo el paso peatonal. (Ver Figura 11.)

5. El proyecto no solo debia ser una acera y una ruta para bicicletas, debia

integrar actividades para todas las personas.
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Figura 10 Figura 11
Planta de The Goods Line Vista de The Goods Line
PR, e et gl

>
>
Nota: [Imagen] por Constanza Gaete, 2014, Designboom  Nota: [Imagen] por Constanza Gaete, 2014, Designboom
(https://www.designboom.com/architecture/the-goods-line- (https://www.designboom.com/architecture/the-goods-line-
sydney-linear-park-aspect-studios-chrofi-09-01-2015/) sydney-linear-park-aspect-studios-chrofi-09-01-2015/)

El proyecto logré su objetivo de conectar a la ciudad sin volverse unicamente un
sitio de paso, gracias a los subespacios que posee actualmente es una de las zonas
mas visitadas de la ciudad y un atractivo punto turistico, que mantiene actividades
diurnas y nocturnas, manteniendo el constante flujo de personas o que aumenta la

seqguridad en el sector.
Marco Metodolégico

Este trabajo tiene como objetivo realizar investigaciones descriptivas y en campo,
cuyos resultados permitan planificar una propuesta de disefno urbana.
Empezando por un enfoque macro del Casco de la Ciudad de Coldn, a un enfoque
mas centrado en torno al sitio de estudio en Calle 13. Esto se pauta bajo el hecho
de que el casco de la ciudad ocupa un radio de aproximadamente 1000 metros, y
se considera que cualquier intervencion que se realice puede impactar de forma

negativa o positiva con todo el entorno.
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Para el caso de la investigacion descriptiva, se utilizaran los softwares de Google
Earth y ArcGIS. Con ellos se pretende crear diversos mapas que permitan estudiar
la morfologia urbana del Casco de la Ciudad de Colén y el impacto que este tiene

sobre Calle 13.

En cuanto a la investigacién en campo, se espera levantar elementos del entorno
y realizar mapas en base a estas cualidades. Asi como realizar estudios de confort
ambiental mediante el calculo de indice de conectividad y factor de cielo visible
(Sky View Factor). Metodologias pertenecientes al proyecto de Investigacion y
Desarrollo (I1+D): #MUVEE PANAMA, el cual se encuentra en vias de publicacion
liderado por el profesor Dr. Jorge Isaac Peren. Proyecto del cual he participado
activamente en las mediciones de campo y desarrollo de la investigacion, para
aprender la metodologia e implementarla en mi estudio. Con la idea de comparar las
lecturas originales del sitio con la propuesta de disefio urbano que se presenta al
final del trabajo, con el objetivo de sehalar mejoras en los calculos de confort

ambiental.

Con los resultados obtenidos en las investigaciones se puede establecer
directrices de diseio, para desarrollar una propuesta de disefio urbano que

responda a los problemas encontrados en los estudios.
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| — Analisis de la Morfologia Urbana en el Casco de la
Ciudad de Colén

1.1. Crecimiento de la Ciudad.

La Figura 12 muestra el mapa de crecimientos del casco de ciudad de Colon desde
1850 a la fecha. Se observa que dicho crecimiento se dio de Oeste a Este. Segun
cada periodo la ciudad cambio su trazado y se resalta que en 1948 el sector continuo

a Calle 13 (sector segmentado), se le otorgd a la Zona Libre de Colon.

Figura12
Crecimiento urbano del Casco de la Ciudad de Colon y sefializacion de las galerias
aun existentes
1850 — 1888
1895
1903
1913
B 1929
B 1947 - 2000

AR

i 21947 (Espacio tomado
originalmente para Zona
Libre.)

B 1950 - 2000
B 2000 - presente

== (Galerias

B Relleno, hasta
creacion del
Paseo Marino

= = = Area de estudio

0. 40 200 400

Nota. Crecimiento Urbano de la Ciudad de Coldn [Mapa] Adaptado de: Coldn, el agua y el plastico. Por Guardia, Rodrigo,
2018, Colcha Urbana (https://panurbis.wordpress.com/2018/04/21/colon-el-agua-y-el-plastico/). Futuro incierfo de Colon. Por
Guardia, Rodrigo, 2015, Colcha Urbana (https:/panurbis.wordpress.com/2015/08/06/futuro-incierto-de-colon/). £/ Centro
Historico de Colon: Condcelo y Protégelo. Por Alba Almyr, et al. 2012, Embajada de los Estados Unidos de América en
Panama (https://openarchive.icomos.org/id/eprint/2514/). Zona libre de Colon, por WASOZKYSTORE (s.f.), Asociacion de

Usuarios de la Zona Libre de Colén (https://auzonalibrecolon.com/index.php/zona-libre-de-colon/)

De acuerdo a Tejeira (2011) el 12 de octubre de 1850, la Camara Provincial de
Panama credé formalmente el distrito parroquial de Coldn. El trazado ortogonal
(también conocido como tablero de damas) de la ciudad fue planeado por Panama

Railroad Company, con la idea de desarrollar el proyecto de construccion del
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ferrocarril interoceanico. Hasta 1903 podemos ver que la ciudad mantuvo el mismo
trazado y la misma disposicion de manzanas, a partir de 1913 ocurre un cambio en

la forma de la reticula lo que afect6 el tamafio en las manzanas.

Zimbalist y Weeks, (1991) nos explican que: “Para la época de 1948 se aprobo la
creacion de la Zona Libre de Colon, zona franca que dispondria originalmente de 38
hectareas, tomando parte de las manzanas de Calle 13 y Av. Meléndez”. Se deduce
que a partir de esta concesion se perdié por completo la uniformidad en el trazado

que habia mantenido gran parte de la Ciudad desde sus inicios.

1.2. Tamano de Manzanas

La Figura 13, muestra el mapa del tamafio de manzanas en el Casco de la Ciudad
de Colon. El tamaino de manzanas predominante es menor a una hectarea, sin
embargo, se encuentran unas pocas manzanas de tamanos diversos que, en ciertos
casos, son producto del cambio en la reticula de la ciudad. En funcion a la restriccion
de acceso de la Zona Libre, la misma se considera como una gran manzana y se

puede afirmar que es la de mayor tamano.

Figura13
Delimitacion por tamarios de manzanas en el Casco de /a Ciudad de Colon.
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La ciudad de Colon tiene un trazado urbano utilizado en ciudades ferroviarias, Alba
(2017) nos dice: “Estos nuevos modelos eran totalmente ajenos al panorama
arquitectonico tradicional panamefo, basado en modelos coloniales espafoles
durante mas de tres siglos”. Gracias a esto, el Casco de la Ciudad de Coldn crecio
expandiéndose con los ejes marcados originalmente en 1850, conformando
manzanas rectangulares, menores a 1 hectarea, sin embargo, segun se dio el
crecimiento de la ciudad, la forma de la reticula se acomodo a la geografia de la
peninsula; principalmente en la zona noreste; lo que modifico no solo la forma, sino

también el tamafo que habia predominado en los primeros sectores de la ciudad.

Luego tenemos el caso de la Zona Libre, la cual para el proposito de este trabajo fue
designada como una sola gran manzana, debido a la particularidad que posee el
espacio delimitado para la zona franca en el que solo se puede ingresar con

permisos, interrumpiendo la libre circulacion del resto de los usuarios de la ciudad.
1.3. Patrimonio

La Figura 14 muestra el mapa de patrimonios en el casco de la Ciudad de Colon.
Representando 19 edificios, 9 conjuntos de edificaciones y 7 espacios abiertos

que pertenecen al Conjunto Monumental Histérico de la Ciudad de Colén.

La ley N° 91 de 22 de diciembre de 1976, nos dice que: “Son Conjuntos
Monumentales Historicos las ciudades y todo grupo de construcciones y de espacio
cuya cohesion y valor desde el punto de vista ecoldégico, arqueoldgico,
arquitectonico, historico, estético o socio-cultural, constituyen testimonio del pasado

de la Nacion Panamena.”

21



Figura 14
Mapa del Conjunto Monumental Historico de la Ciudad de Colon.
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Nota: [Mapa] Adaptado de: £/ centro histdrico de la Ciudad de Colon. [Mapa] por Alba A., et al. 2012, [Online] Disponible:
https://www.researchgate.net/figure/Plano-del-Centro-Historico-de-Colon-Alba-Tejeira-Dillon-2012_fig1_370321622

Un factor muy destacado es el centro historico de la ciudad de Coldn, protegido bajo
la Ley No. 47 del 8 de agosto de 2002 de la Republica, que en su Articulo 1,
“declara como Conjunto Monumental Histérico el Casco Antiguo de la Ciudad de
Colon que esta formado por las manzanas vy las calles que corresponden al trazado

urbano original de la ciudad.”

El articulo 2 de dicha Ley, enlista las edificaciones que estan protegidas bajo
esta ley de conjunto monumental: Edificio de la compania del Ferrocarril, Estaciéon
del Ferrocarril de Panama, Edificio de Administracion de Cristébal, Edificio de la
Gobernacion, Hotel Washington, Bateria Morgan Fuerte Lesseps, Catedral de la
Inmaculada Concepcidn, Biblioteca Mateo lturralde, Union Church de Colon, Iglesia
de la Medalla Milagrosa, Cuartel de Bomberos de Coldn, Hospital Amador Guerrero,
esclusa de Cristobal Colon, Casa Aminta Meléndez, Casa Willcox, Edificio Rivera,
Escuela José Guardia Vega, Escuela Pablo Arosemena, Estadio Roberto Mariano

Bula.
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En el articulo 3 se enlistas los conjuntos de edificaciones pertenecientes al
conjunto monumental histérico de Colén, siendo estos: Conjunto de edificaciones
revertidos de la Zona Portuaria de Cristobal; las manzanas 115, 116, 117, 118, 119,
123, 124, 125, 129, 130, 131, 132, 133, 134, 149, 150, 151, 152, 166, 167, 178, 143,
144, 145,179,180, 181, 182 y 183; el Colegio Abel Bravo, Escuela Porfirio Meléndez,
Escuela Republica de Bolivia, Edificios Multifamiliares Las Cuatro Potencias

(Chagres, Donoso, Santa Isabel y Portobelo).

La Figura 15 es un acercamiento a Calle 13, para destacar los conjuntos

monumentales historicos que encontramos a lo largo del sitio de estudio.

Figura15

Patrimonios en Calle 13, sitio de estudio

A - Manzana del trazado urbano
original de la ciudad

B - Manzana del trazado urbano
original de la ciudad

C - Manzana 134

D — Manzana 133

E - Edificios Multifamiliares Las
Cuatro Potencias (demolido)

F — Escuela Porfirio Meléndez

G - Estadio Roberto Mariano Bula
(se construira un nuevo estadio)

H — Antiguo Colegio Abel Bravo
(se construira un centro de arte)

Calle 13 -+« Area de estudio

Nota: [Mapa] Adaptado de: El centro histdrico de la Ciudad de Colon. [Mapa] por Alba A., et al. 2012, [Online] Disponible:
https.//www.researchgate.net/figure/Plano-del-Centro-Historico-de-Colon-Alba-Tejeira-Dillon-2012 _fig1_370321622

Vale destacar, que a lo largo de la Calle 13 podemos encontrarnos con edificaciones
y conjuntos de edificaciones. Puntualmente en el area de estudio tenemos, de Este
a Oeste: el antiguo Colegio Abel Bravo, el estadio Roberto Mariano Bula, la Escuela
Porfirio Meléndez, los edificios multifamiliares Las Cuatro Potencias, y las manzanas

134 y 133, junto a dos manzanas pertenecientes al trazado urbano original de la
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ciudad. Por ultimo, el articulo 4 declara algunos de los espacios abiertos publicos

como parte del conjunto monumental histérico de Colén.
1.4. Espacios Publicos y Recreacion

La Figura 16 muestra el mapa de espacios publicos en el casco de la Ciudad de
Colodn, en el cual se identifican 5 paseos, 3 parques y 2 avenidas. También se
observa que el espacio publico de mayor tamano y extension se encuentra al Norte

del casco de la ciudad.

Figura 16
Mapa de los espacios abiertos del Casco de la Ciudad de Colon.
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En medio de su trazado, la ciudad de Colon esta compuesta por una serie de
parques y paseos que estan dentro del patrimonio de la ciudad. La ley 47 del 8 de
agosto del 2002, declara a: e/ Paseo Washington y su enforno, Paseo Lesseps y
su enforno, Paseo Gorgas y su enforno, Parque 5 de Noviembre (también
conocido como el Parque de la Concha), Paseo Juan Demdstenes Arosemena,
Avenida central, antigua calle del Ferrocarril, Parque Sucre y su enforno
urbanistico y La Avenida Roosevelt y su entorno urbano; como parte del
conjunto monumental historico de /a ciudad de Colon.
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Para el 2017 como parte del proyecto “Renovacion Urbana e Integracion Humana”
se entrego la primera etapa del Paseo Marino que ha seguido desarrollandose hasta
la actualidad, zona que se ha convertido en uno de los focos recreativos mas
exitosos de la provincia por sus vistas hacia el mar y la indumentaria e implementos
que posee para brindar diversidad de actividades a los variados grupos de personas

que asistan a la zona.
1.5. Jerarquia Vial

La Figura 17 muestra el mapa de jerarquia vial en el casco de la Ciudad de Colén y
en la misma se observa una sola via Principal, lamada Av. Central (color morado)
y de ese eje salen 6 vias Secundarias perpendiculares (en color rojo); Calle 13,
11,10, 9, 7, 1 y cuatro paralelas a la Av. Central; (de Oeste a Este) Av. Bolivar,

Av. Amador Guerrero, Av. Roosevelt y el Paseo Gorgas.

Figura17
Jerarquia vial del Casco de la Ciudad de Colon.
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Desde la carretera Transistmica (ingreso al casco de la ciudad), podemos conectar
con el Paseo del Centenario o la Avenida Central, que es la unica via principal del

casco de la Ciudad de Coldn. De este punto y gracias al trazado de la ciudad, uno
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puede trasladarse a partir de Calle 16 (primera calle que atraviesa
perpendicularmente la Avenida Central), sin embargo, por sus dimensiones y
gracias a las actividades que se desarrollan a lo largo de estas, las vias secundarias
son las mas utilizadas para desplazarse dentro de la ciudad, siendo estas: Calle 13
(zona de estudio) la cual nos lleva hacia la Terminal de Transporte y el antiguo
Colegio Abel Bravo, Calle 11 la cual conecta con el Hospital Manuel Amador
Guerrero, Calle 10 que nos lleva hacia el Colegio San José La Salle, Calle 7 que nos
lleva hacia el Parque Sucre y Calle 1ra que bordeaba todo lo que era la costa del
casco de la ciudad y actualmente recorrera el Paseo Marino. Otras vias secundarias,
las cuales son paralelas a la Av. Central, son la Av. Bolivar, Av. Amador Guerrero,
Av. Roosevelt y el Paseo Gorgas. El resto de las calles son colectoras o vias locales,

que nos permiten movernos entre las pequefas manzanas de todo el casco.
1.6. Sentido de Via

La Figura 18 muestra el mapa de direccion de via en el casco de la Ciudad de Colén,
que nos permite sefalar que el 56% de las calles en Colon son de doble direccion
y un 44% son calles de una sola direccioén, estas ultimas estan concentradas en

gran parte en la zona Oeste del casco.

Figura18
Mapa del sentido vial del Casco de la Ciudad de Colon.

== (Calle con doble direccion.
----- Calle de una direccion.
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Actualmente y por motivos del plan de Renovacion Humano y Urbano de la Ciudad
de Coldn, se ha replanteado el orden de algunas calles del Casco de la Ciudad, las
cuales se presentaron en el mapa de la Figura 18. Como podemos apreciar la
Avenida Central mantiene una doble vialidad en ambas direcciones en todo su
tramo, situacién que igualmente ocurre con Calle 13, Calle 10 y Calle 1ra. Sin
embargo, debido al cambio anteriormente mencionado Calle 11 y Calle 7 perdieron
esta cualidad, manteniendo hacia el Este la doble direccion vial, mientras que, al

Oeste, después de la Avenida Central, se convierten en calles de un solo sentido.
1.7. Mapa de Transporte Publico y Selectivo vs Tipo de Vivienda segun Costo

La Figura 19, muestra el mapa de transporte publico y selectivo en el Casco de la
Ciudad de Coldn vy la distribucion de las viviendas segun su costo. Lo que nos
permite analizar la distribucion de las rutas de transporte publico a lo largo de la

ciudad y quiénes son sus principales beneficiarios.

Figura19
Mapa comparativo de rutas de transporte publico vs tjpologia de vivienda.
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Nota. Adaptado de: Rutas Urbanas de Colon S.A. (sf) Moovit.  (https://moovitapp.com/index/es-
419/transporte_p%C3%BAblico-lines-Panam%C3%A1-4674-1698131)
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Tomando en cuenta los tipos de viviendas segun el costo, podemos considerar que
el casco de la ciudad se divide en tres sectores. Siendo el lado Oeste el de viviendas
mas econdmicas (mancha amarilla); al centro encontramos a la clase media (mancha
naranja) y algunos sectores de clase econdmica; mientras que, al lado Este, se
ubican la clase alta (mancha roja y morada). Utilizando esta légica, analizaremos el

transporte publico de forma individual, antes de hacer el analisis conjunto.

El transporte publico de la ciudad de Coldon consiste en tres rutas locales de
autobuses y la unica ruta de metrobus. Destacando que estas cuatro rutas pasan en

menor o mayor medida por la Av. Central.

Basandonos en la extensién y distribucion de cada ruta a lo largo de la ciudad y
tomando la Av. Central como eje separador, podemos concluir que el sector Oeste
de la ciudad cuenta con la ruta R2 que pasa por Av. Amador Guerrero y luego se
traslada hacia la Av. Bolivar; seguidamente nos encontramos con Av. Central donde
convergen las tres rutas de autobus brindando diversas rutas de traslado, en
diversidad de horarios y por ultimo, el sector Este de la ciudad donde la ruta R1 no
es abasto suficiente para considerar que la ciudad esta bien conectada, pues esta

debe dar abasto a una zona mas amplia de terreno.

De todo este analisis, se destaca que, mientras que el sector oeste del casco de la
ciudad cuenta con varias rutas que recorren la Central y una ruta que pasa por dos
de las vias secundarias, es una zona casi en su totalidad de viviendas econdmicas.
Por el contrario, hacia el centro y la zona Noreste, vemos la escasez en rutas de

transporte publico, con viviendas de alto costo.

Juntando estos factores, se observa que el transporte publico tiene carencias en
zonas que se asumen son de familias econdmicamente pudientes y pueden costear
el transporte selectivo o son acreedores de un vehiculo propio. No falta mencionar
que la clase media, encontrada hacia el Norte y entre la zona central de la ciudad,
tiene la posibilidad de tomar dos de las rutas senaladas. Es decir, aun con la

desigualdad en la distribucién del transporte, la clase media tiene acceso a este.

28



Il - Morfologia Urbana — Calle 13

2.1.1. Zonificacion

En la Figura 20, sefaliza los cédigos de zonificacion respectivos de las manzanas

aledanas al sitio de estudio en Calle 13.

Figura 20
Zonificacion en manzanas aledanas al sitio de estudio en Calle 13

RM-1
Br
Bc:

Zona franca

Calle 13 === Area de estudio

Zona Libre

Nota: Adaptado de: Ceballos, L. (2021). Resefia Histérica de los edificios de las 4 Potencias de Colon. Elistmopty.
(https://www.elistmopty.com/2021/04/breve-resena-historica-de-los-edificios.html)
Podemos concluir que el sector es residencial de alta densidad (RM-1), junto a
zonas de usos publicos comunales (P). Estos cédigos permiten la combinacion de
viviendas, comercios, instituciones y diversidad de entretenimiento en un sector

delimitado. Lo que permite un constante uso y movimiento en el espacio.
2.1.2. Descripcion de Espacios Publicos

La Figura 21, muestra los espacios publicos abiertos que conectan con Calle 13 en
un radio de 700 metros, donde se sehalan 2 paseos lineales; el Paseo del

Centenario y la Av. Roosevelt; y la plaza de Colon 2000. El Estadio Roberto Mariano
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Bula, se descartd debido a que es una manzana amurallada y no cumple con los

requisitos de espacio publico abierto.

Figura 21
Espacios Publicos en contacto con el sitio de estudio.

A .
. Paseo del Centenario.

\
e
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l'

Av. Roosevelt.

Coldn 2000.

== » Area de estudio

0 285

Dentro del listado de parques, paseos y areas verdes en un radio de 700m a la zona

de estudio (Calle 13 de Colon), podemos encontrarnos:

1. Paseo del Centenario o La Central: paseo que va de Calle 1ra a Calle 16.
Es una zona arborizada y que posee bancas en toda su extension y que nos
presenta un busto o monumento en cada una sus isletas entre calles.

2. Av. Roosevelt: es un parque perpendicular al Parque Sucre en Calle 7, que
baja linealmente hasta Calle 13. No posee gran indumentaria, pero ayuda al
microclima de la zona por la arborizacion y permite pequefias zonas de
descanso con bancas.

3. Colén 2000: es una plaza comercial que actua como Terminal de Cruceros
para Colon. Por lo que es una zona equipada con comercios, restaurantes,

servicios, hoteles y espacios abiertos. Volviendo agradable la espera de los
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turistas que visitan la zona y siendo un foco de interés para la ciudad de

Colon.

La Tabla 1 muestra un cuadro comparativo de las diversas caracteristicas que
poseen los espacios publicos sefalados en el mapa de la Figura 10.
Tabla 1.

Cuadro comparativo de los elemenfos que conforman el Paseo del Centenario, Av.
Roosevelt y Colon 2000.

Paseo Av. Roosevelt Colon 2000

Centenario
Bancas v v v
Monumentos y bustos v
Juegos infantiles
Equipo deportivo
Bohios o zonas v v
techadas
Comercios v
Puestos de comida v v
Baros v
Bebederos v
Luminarias v
Arborizacion v v
TOTAL 6 3 7

Cada espacio publico que fue comparado, se le otorgd un punto por cada elemento
de la lista que cumplia, permitiendo que el puntaje total resaltara cual era el mejor

de los 3 espacios.

2.1.3. Uso de Suelo Existente

La Figura 22 muestra el mapa de Uso de Suelo en un sector de 1000 metros
alrededor de Calle 13 de Coldon. Donde se observa que en Calle 13, el sector

delimitado como zona de estudio (desde el Paseo Centenario, hasta el Paseo
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Gorgas) posee hacia el centro una zona carente de actividad comercial o de uso

mixto.

Figura 22
Levantamiento de uso de suelo existente.

B Lote baldio o estructura abandonada
B Patrimonios deteriorados y sin uso
Vivienda
Uso mixto
B Comercio
B |nstitucion Portuaria
B Zona Libre
B Industrias
Bl Servicios de seguridad y emergencias
B |nstituciones Educativas
M Hospitales (institucién de salud)
Instituciones Religiosas
Instituciones Gubernamentales
@ Restaurantes

Zona Libre

= » = Area de estudio

Si bien podemos considerar a Zona Libre de Colon como una zona comercial que
diariamente permite el movimiento de masas, aun mantiene su derecho a admision,
donde no permite la libre circulacion a los peatones, por lo que no se esta tomando
en cuenta dentro del andlisis, ademas el amurallamiento que posee causa que gran

sector de Calle 13 carezca de puntos de interés o permanencia.

Aparte de la Zona Libre y sus extensos muros, al lado opuesto de Calle 13, nos
encontramos con la misma situacion, ahora a causa de las actividades que se
desarrollan en tres grandes manzanas. De Oeste a Este, el primer obstaculo con el
que nos encontramos son los muros de la Escuela Porfirio Meléndez. Seguidamente
estan los muros que cierran el actualmente abandonado Estadio Roberto Mariano

Bula. Por ultimo, tenemos el también abandonado antiguo Colegio Abel Bravo.

Los dos ultimos casos mencionados aportan al deterioro del sector, pues no generan
ningun punto minimo de interés para la vida cotidiana y al caer en la categoria de

conjunto patrimonial, no son sitios que puedan ser facilmente intervenidos.
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2.1.4. Horario Comercial

La Figura 23 muestra el mapa de actividad comercial en un radio 700 metros de
Calle 13. En el que se explica el periodo de tiempo en que permanecen activos los
diversos locales y comercios (independientemente de su actividad). Destacando

que, al Este, se encuentran en mayoria aquellos que trabajan 24 horas.

Figura 23
Horario de Actividad Comercial y Servicios

7 horas (8:00am — 3:00pm)
. 9 horas (8:00pm — 5:00pm)
B 9 horas (12:00pm - 9:00pm)
" 10 horas (9:00am — 7:00pm)

11 horas (7:00am — 6:00pm)

13 horas (6:00am — 7:00pm)
B 15 horas (6:00am — 9:00pm)
B 16 horas (7:00am — 11:00pm)
B 18 horas (5:00am — 11:00pm)
. 24 horas

Calle 13 == = Area de estudio

0 25 50 100

Se le otorgd un horario a todo el sector de Zona Libre, basandose en el horario mas
general de entrada y salida de trabajo que tienen los locales y oficinas del sitio.
Vemos una gran y continua afluencia comercial en todo lo que es la Av. Central,

incluyendo comercio informal.
2.1.5. Intensidad de Uso

La Figura 24 muestra el mapa de intensidad de uso en un radio de 700 metros. En
el que se presenta un aproximado de la afluencia maxima de personas que pueden
tener ciertas manzanas cercanas al sitio de estudio, destacando que antes de la
pandemia del 2020, segun la Secretaria Nacional de Ciencias, Tecnologia e

Innovaciéon (2018) la: “Zona Libre diariamente puede abarcar 27,500
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trabajadores”. También, se observa que hay varias zonas de intensidad al lado Este

de la ciudad.

Figura 24
Intensidad de usos alrededor del sitio de estudio.

B 27,500 personas ™
B 6500 personas
B 5000 personas

A ) oo LA\ B 3000 personas *
2000 personas
Coleglo Portrio | . i (aproximado)

Meléncez

=== Area de estudio

Nota. Se aclara que los valores presentados son cifras de antes de la pandemia en 2020 y podrian variar a futuro [Mapa]
Adaptado de: (*1) Secretaria Nacional de Ciencia, Tecnologia e Innovacioén, (2018). (*2) Panama 24 Horas, (2017), periédico
La Estrella de Panama (*3) Asincro Panama (2018). (*4) Rodriguez (2017). El Capital Financiero, (2018). (*5) La Salle (2019).

En Calle 13 de Coldn encontramos 3 puntos capaces de movilizar mas de 500
personas. El de menor impacto es la Escuela Porfirio Meléndez; con una taza de

matricula aproximada a 2000 estudiantes.

El segundo punto de interés es la plaza de Colon 2000, que es el punto de recepcion
para los pasajeros que desembarcan de cruceros. Tomando en cuenta las
dimensiones de este puerto, se realizd un calculo aproximado de la capacidad
maxima de pasaros que pueden arribar en uno de estos navios, arrojando que en su

maxima extension pueden llegar 3000 personas, entre turistas y tripulacion.

Por ultimo, se destaca a la Zona Libre de Colon que actualmente es capaz de
movilizar a 27,500 trabajadores, sin embargo, es importante destacar que Calle 13

no es el unico sitio de acceso que posee Zona Libre.
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De estos 3 puntos de interés, aun cuando la Zona Libre es la que posee una mayor
intensidad de uso mayor a 20,000 usuarios, no se tom6 como el numero real de

usuarios que circulan por Calle 13.

2.2. Movilidad

2.2.1. indice de Conectividad - Metodologia MUVEE PANAMA

Como idea general, Beale (2012) explica que: “Cuanto mas accesible es un area
urbana, mas se promueve el uso del transporte publico y a pie, mientras que los

viajes en automovil y la velocidad del trafico se reducen”.

Para comprender el estado actual de Calle 13 de Coldn, se calcularon dos variables.
La primera, es la Densidad de Intersecciones (1.D.); que segun Beale (2012): “se

calcula dividiendo la cantidad de Intersecciones Completas entre el area.”

La segunda variable es la Relacién de Nodos Conectados (CNR), el cual Mecredy,
et al. (2011) explica que: “se calcula dividiendo el numero de nodos completos por
el numero total de nodos.” (...) “El valor maximo para esta variable es 1; /os
numeros madas alfos indican que hay pocos callejones sin salida y una mayor

conectividad.”

La Figura 25 muestra el mapa de indice de conectividad en un radio de 700m
alrededor de Calle 13, sin tomar en cuenta el area de Zona Libre. En resumen, la
densidad de intersecciones del sector es de 0.50 y el porcentaje de nodos

conectados es de 0.61.
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Figura 25
Indice de Conectividad (sin Zona Libre)
O Int. Completas - 53

QO Int. Parciales — 43
@ Int. Sin Salida -0
TOTAL: 96
I.D. 0.50
CNR 0.61

B Zona Libre

we Calle 13 = = = Area de estudio

En una escala que va de 0.1 a 1.0, donde 1.0 es el valor ideal, el radio de 700m

marcado presenta valores regulares en base al indice de conectividad.

La duda hasta el momento es si el indice de conectividad mejoraria teniendo a la
Zona Libre como un sector abierto, que permite la continuidad de dichas

intersecciones.

Por lo tanto, en la Figura 26 se muestra el mapa de indice de conectividad en un
radio de 600m alrededor de Calle 13, tomando en cuenta el area de Zona Libre. En
resumen, la densidad de intersecciones del sector aumenté a 0.55 y el

porcentaje de nodos conectados disminuyé a 0.59.
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Figura 26
Indice de Conectividad (con Zona Libre)
O Int. Completas - 65

' Int. Parciales — 44
@ Int. Sin Salida - 2
TOTAL: 111

I.D. 0.55

CNR 0.59

B Zona Libre

we Calle 13 = = = Area de estudio

El resumen final al comparar los resultados en ambos mapas es que el indice de
conectividad sigue manteniéndose en valores medios, dentro de la escala

ideal.

2.2.2. Transporte Publico

La Figura 27 muestra un acercamiento a Calle 13 del mapa de Transporte Publico
y Selectivo. Exponiendo que la ruta R1 pasa por un gran sector de la zona de
estudio en Calle 13, igualmente la ruta R3 pasa por el sitio de estudio y marca
2 paradas, mientras que las otras dos rutas internas y la ruta de Metrobus, solo

pasan por algunas intersecciones de la via.
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Figura 27.
Rutas de transporte publico en el sitio de estudio.
ah

N’ [JR1 (Av. Central - Av. Meléndez
- Av. Roosevelt)

[1Rr2 (Av. Central - Av. Guerrero -
Av. Bolivar)

|1 R3 (Colén — Urb. Arco Iris)

Piquera de Taxis
Paradas de Buses
@ Terminal de Transporte

Zona Libre

.=+ Area de estudio

025 % 100 200

El mapa también nos presenta las 4 paradas que encontramos a lo largo de todo

Calle 13, de las cuales 2 estan dentro del sitio de estudio de este proyecto.

Ademas de las rutas de bus, encontramos una piquera (informal) de taxis, cerca de
la Av. Central y al extremo final del sector Oeste de Calle 13, tenemos a la Terminal

de Transporte en Coldn.

2.3. Microclima

2.3.1. Sky View Factor — Metodologia MUVEE PANAMA

La Figura 28 muestra el mapa de los sectores en que se tomaron los Sky View

Factors en Calle 13 de Colon.
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Figura 28
Puntos donde se tomaron los Sky View Factor en el sitio de estudio.

Zona Libre

0 25 50 = = » Area de estudio

Nota:Ver tabla 2 para los resultados de los SVF.

Como criterios para los puntos donde se tomaron los Sky View Factors estaban:

1. Elegir sitios al inicio, medio y final del sector de estudio.

2. Un punto con edificaciones en ambos lados de la calle, con tamanos
promedios del sector.
Un punto sin edificios o en su defecto, de edificaciones bajas.

4. Un punto con edificaciones altas a ambos lados de la calle.

La Tabla 2 muestra en forma resumida los resultados de las mediciones de SVF que
se realizaron en Calle 13 de Coldn. Arrojando que el SVF maximo es de 0.647 y el

minimo 0.408
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Tabla 2
Comparacion entre los tres Sky View Factors

Punto | Imagen Original Imagen del SVF SVF | Resultados

SVF
0.577 | promedio:
0.57

0.647 | SVF maximo

0.408 | SVF minimo

Nota: Se muestra el proceso de las imagenes que se tomaron en Calle 13 de Coldn. Con sus respectivos resultados y sefialando el

valor minimo y maximo de la zona.

Los resultados del estudio nos indica que el sector tiene una calificacion regular. No
recibe excesivo sol, ni se encuentra con grandes penumbras. Sin embargo, segun

la posicion del sol, podrian generarse situaciones no tan favorables para los
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peatones, si durante el dia no se genera la suficiente sombra para regular el

microclima.

2.3.2. Estudio de Sombras

Para entender el movimiento de las sombras a lo largo del aio en el sitio de
estudio, se realizaron dos mapas de sombras en los cuales se marcaron las
sombras proyectadas cada 2 horas, desde las 8:00 am hasta las 4:00pm. El

primero es la Figura 29 del Solsticio de Verano.

Figura 29

Solsticio de Verano en el sitio de estudio.

Sobreposicion de sombras
proyectadas en horario de:

8:00 am
10:00 am
1 12:00 pm
2 2:00 pm
4:00 pm

Zona Libre

De este mapa se resalta que tanto la posicion del sol, como la forma y altura de las
edificaciones producen poca sombra util al peaton, por lo que concluimos que
durante el verano hay gran incomodidad a la hora de circular por Calle 13, a falta de
techos, vegetacion o algun tipo de cubierta que recorra los perimetros de las
manzanas, como lo son las pocas galerias que aun se conservan en algunas de las

edificaciones originales del Casco de la Ciudad de Colon.

El segundo mapa es la Figura 30 del Solsticio de Invierno.
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Figura 30.

Solsticio de Invierno en el sitio de estudio.

Sobreposicion de sombras
proyectadas en horario de:

8:00 am

10:00 am
. 12:00 pm
2 2:00 pm

4:00 pm

Zona Libre

De este segundo mapa de sombras, concluimos que hay mayor proyeccion al
contrario que del solsticio de verano, sobre todo en el sector Este donde se
encuentra la Zona Libre, ya que las grandes bodegas que forman parte del
cerramiento producen extensas sombras manteniendo a temperaturas mas

agradables ciertas manzanas.

Si bien durante el solsticio de invierno se puede concluir que existe una mayor
proteccidn contra el sol para el peatén, se vuelve a recalcar el problema de que no
existen cubiertas, vegetacion o estructura que le brinde proteccion a los

peatones no solo contra el sol, sino también contra la lluvia.
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lll - Parametros para Rediseno

Para esta etapa del proyecto se tomo en cuenta factores externos a este trabajo que
pueden influenciar de forma directa o indirecta el proceso de redisefio en Calle 13,
ya que, durante el desarrollo de este trabajo de tesis, nuevos proyectos fueron
aprobados o comenzaron su construccion, presentando cambios al entorno urbano

que existia originalmente cuando se aprobd este tema de estudio.

Por ejemplo: las renovaciones a estructuras o nuevos usos que se estan
implementando en manzanas, que actualmente estan abandonadas en Calle 13,
como el estadio Roberto Mariano Bula y el antiguo colegio Abel Bravo, que forman
parte del “Proyecto de Renovacion Urbana e Integraciéon Humana de la provincia de
Colén” (ver seccion 3.1). Siendo que, dos grandes manzanas Sin uso Yy
mantenimiento, se convertiran en dos grandes atractores de turismo, cultura y

deporte, que integren nuevas dinamicas peatonales en el sector.

Otro caso importante, es la actual discusion por la nueva “Terminar de Transporte
Terrestre” (ver seccion 3.2). Considerando que la terminal actual se localiza en el
extremo oeste de Calle 13, por lo tanto, en horarios pico se desarrollan grandes
movimientos de personas, relocalizarla fuera del casco de la ciudad representaria

perder estos grandes flujos peatonales.

Sin embargo, estos dos elementos mencionados y sus posibles resultados son
planteamientos basados en hipétesis de lo que puede sustraerse o adicionarse a
Calle 13 y mantener su particularidad de calle de paso o convertirlo en un sector

de interés, siempre que los proyectos lleguen a término.
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3.1 Proyecto de Renovacion Urbana e Integracion Humana de la Provincia de

Colén

El proyecto de Renovacion Urbana e Integracién Humana, segun el Ministerio de
Desarrollo Social (2016) explica que esta: “orientada a restaurar y promover el
centro de la ciudad de Colon, como una apuesta por el desarrollo social y
economico, el reordenamiento urbano y el mejoramiento de la calidad de vida de las
familias colonenses.”

Figura 31

Proyecto de Renovacion Urbana e Integracion Humana de la Provincia de
Colon

Nota. ENR'’s Global Best Projects 2020. Ganador categoria Renov/én/Resz‘aurac/o’n. [Imagen] por Gamboa Dan,
2021, Dan (https://dangamboa.com/renovacin-urbana-de-coln)

Segun nos cuenta Benavides (2020), uno de los objetivos de este proyecto es la:

“recuperacion de espacios, avenidas y de edificios con valor histérico.”

Desde el 2015 estd en vigencia este proyecto, cuyo desarrollo se ha visto
suspendido debido a la pandemia desde el 2020. Sin embargo, para el ano 2022, se

han retomado las obras y algunas de sus intervenciones se ven aledafas a Calle 13.

44



3.1.1 Las Cuatro Potencias

Revisando la historia de la manzana de las Cuatro Potencias, WEBSCOLAR (2017),

nos explica que:

El Edificio Multifamiliar Las Cuatro Potencias: con los nombres Chagres, Donoso,
Santa Isabel y Portobelo, entre las Calles 12 y13, Avenida Meléndez en la ciudad de
Colon (ver Figura 32). De racionalismo extremo, se proyectaron como edificios tipo

en hilera rompiendo con el tradicional concepto de manzana cerrada.

Figura 32
Ubicacion de la manzana de las Cuatro Potencias

Las Cuatro Potencias

=== Calle 13 - sitio de estudio

Zona Libre

Nota: Manzanas del sitio de estudio en Calle 13 que forman parte del Proyecto Renovacion Urbana e Integracion Humana de
la Provincia de Colon. Ubicacion de Las Cuatro Potencias.

Siendo uno de las manzanas mas reconocidas de la Ciudad de Coldn, se

encontraban bajo la proteccion de la ley del Conjunto Monumental Historico.

Sin embargo, la proteccion hacia este patrimonio, pasé a segundo plano debido al
alto grado de deterioro que presentaban los edificios. Segun el MIVIOT (2017), se
tomo la decisidn de desalojar las pocas familias que aun habitaban en el sitio, para

proceder con la demolicién de las estructuras.
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Hasta la fecha actual, 17 de enero del 2022, no existe informacion de algun proyecto
que se planee edificar en esta manzana. Por lo que se incorporara al proyecto de
rediseno, pero se tomara en cuenta el valor patrimonial perdido que representaban

las edificaciones derrumbadas de la manzana.

3.1.2 Estadio Roberto Mariano Bula

Ubicado entre Calle 11 y 13 con Av. Sta. Isabel 475 (ver Figura 33), se encuentra el
Estadio Roberto Mariano Bula perteneciente al Conjunto Monumental Historico de
Coldn, ocupando en su totalidad una manzana de aproximadamente 3.5 hectareas.

Figura 33
Ubicacion de la manzana del Estadio Roberto Mariano Bula

Estadio Roberto Mariano
Bula

*== Calle 13 - sitio de estudio

Zona Libre

Manzanas del sitio de estudio en Calle 13 que forman parte del Proyecto Renovacién Urbana e Integracion Humana de la
Provincia de Colon. Ubicacion del Estadio Roberto Mariano Bula.

El investigador historiografico, Ceballos (2020), nos explica que, gracias a Don
Roberto Mariano Bula Bethancourt nacido en la Ciudad de Colon y creador de la
revista “Colon Deportivo”, fue posible exigir al Gobierno Nacional la construccion de

un Estadio Deportivo en la provincia de Colon.

El estadio se encontraba en un estado de precariedad debido a la falta de

mantenimiento y abandono de las instalaciones (ver Figura 34). Asincro Panama
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(2018), explica que, en 2017, PANDEPORTES inicio el proyecto de “desarrollo del
estudio, diserio y construccion para la Renovacion Deportiva de Colon”. Obras que
han sido retomadas en 2021 (ver Figura 35), el Instituto Panamefo de Deportes
(2021) sefala que el nuevo estadio “contara con cuatro locales comerciales para la
autogestion del coliseo, fachada moderna con elementos de Ultima generacion
arquitectonica, para mayor visibilidad, mantenimiento, ventilacién acorde a las
tendencias actuales de estadios de la Major League Baseball y estara dotado de 102
estacionamientos adicionales.” Y tendra capacidad para 5000 espectadores, lo que

implica la llegada de un abundante flujo de personas en determinados dias.

Figura 34 Figura 35
Estado actual del Estadio Roberto Vistas del modelo del nuevo Estadio Roberto

/I//a/'/'ao Bula _ ’ Mariano Bula

Nota: Imagen del estado en que se encontré el Estadio  Nofa: Modelo de la remodelacion propuesta en la licitacion de Asincro

Roberto Mariano Bula al iniciar el estudio. [Imagen] Panama [Imagen] Asincrogroup, 2021, Instituto Panamefio de Deportes,

Google (s.f) [Estadio Roberto Mariano Bula]. Recuperado 2021,

el 11 de enero de 2022 (https://pbs.twimg.com/media/EUX8d09X0AgKKQu?format=jpg&name=90
0x900)

3.1.3 Antiguo Colegio Abel Bravo

Entre Calle 12 y Calle 13, junto al Paseo Gorgas (ver Figura 36), esta el Antiguo
Colegio Abel Bravo, considerado dentro del Conjunto Monumental Historico de la
Ciudad de Colon y es actualmente una manzana abandonada, que posee varias

edificaciones deterioradas por el desuso (ver Figura 37).
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Figura 36
Ubicacion de la manzana del Colegio Abel Bravo

P
T ) Colegio Abel Bravo
.\\-. .-"'/I

=== Calle 13 - sitio de
estudio

Zona Libre

Nota:Manzanas del sitio de estudio en Calle 13 que forman parte del Proyecto Renovacion Urbana e Integracion Humana
de la Provincia de Coldn. Ubicacion del Antiguo Colegio Abel Bravo.

WEBSCOLAR (2010), nos cuenta que:

El Colegio Abel Bravo nacio el 26 de junio de 1942, ante la necesidad de un centro
de estudios secundarios para los jévenes humildes de Colon que no podian costear
una escuela privada, ya que, para entonces en esta provincia, sélo existian dos

colegios secundarios privados, La Academia Santa Maria y el Colegio La Salle.

Con el proyecto de Renovacion Urbana e Integracion Humana, el Ministerio de
Cultura (2021) sefnala que se planteo el: “estudio, diseno, restauracion, adecuacion,
construccion de areas nuevas, equipamiento y mobiliario del antiguo Colegio Abel

Bravo para albergar el Centro de Arte y Cultura de Coldn” (ver Figura 38)

Segun nos cuenta Yohanna Rodriguez (Ministerio de Cultura, 2021) con la idea de
restaurar este bien patrimonial actualmente hay seis empresas interesadas en

participar en la licitacién de este Centro de Arte y Cultura.
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Figura 37 Figura 38
Vista actual del Antiguo Colegio Abel Vista actual del Antiguo Colegio Abel Bravo

Bravo.

Nota. [Fotografia] Por Rodriguez Yohanna, 2021 Ministerio  AMofa: [Imagen] Por Conades Panama, 2021, CONADES
de Cultura (https://micultura.gob.pa/seis-empresas-  (https://www.facebook.com/349336968526721/posts/229156487
participaran-en-licitacion-para-crear-centro-de-arte-y- 4303911/)

cultura-de-colon/

Hasta la fecha actual, 17 de enero del 2022, tomando en cuenta la informacion que

hay disponible de estos proyectos que forman parte de la Renovacion Urbana e
Innovacion Humana de Colén, se llegé a la conclusion de que a futuro impactarian
la dinamica urbana de Calle 13, por lo que la planificacion y desarrollo de este trabajo

los considerara como edificaciones existentes con sus respectivas funciones.

Es decir, que el “nuevo” Estadio Roberto Mariano Bula y el Centro de Arte y
Cultura, pasaran a formar parte del entorno urbano de Calle 13; mientras que la
manzana perteneciente a las Cuatro Potencias, actualmente desocupada luego de
la demolicion de los edificios y hasta la fecha sin designio de ninguna actividad, se

integrara al programa arquitecténico de este proyecto.

3.2 Nueva Terminal de Autobuses en Colén

La Ciudad de Cold6n actualmente cuenta con una Terminal de Transporte, la cual se
encuentra localizada en Calle 13, entre Av. Balboa y Av. Bolivar (ver Figura 39).
Ocupando en su totalidad una manzana de 8,000m2. Las instalaciones actuales son
abiertas con un pequeio quiosco de venta de comida y tiene capacidad para

mantener 6 autobuses en espera de pasajeros.
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Esta terminal no solo mantiene la movilidad en rutas dentro del Casco de la Ciudad
y en las rutas externas, sino que también moviliza grandes cantidades de pasajeros

hacia la capital del pais.

Desde el 2002, se tenia planteado realizar una nueva terminal, que segun Archivolt
(2002), esta denominada “Gran Terminal Provincial e Interprovincial de Colon, 9 de

Enero". Sin embargo, el proyecto no llego a término.

Figura 39
Ubicacion de la antigua y nueva Terminal de Transporte Terrestre en Colon.

(T Terminal de Transporte
./ o actual (radio de 500m)

Terminal de Transporte
Q nueva (radio de 500m)

I 1 Manzana de las terminales

’ . Calle 13 .-+ Area de estudio

4o doo 5o

Py
T F— b
Q\ ~
o »
e

Nota. Se presentan radios de 500m alrededor de los Io‘tes de las terminales, para comparar el entorno y beneficio que
brindan.

Entre el ano 2021 y 2022 se planted la necesidad de una nueva terminal de
transporte para la provincia, ya que las instalaciones actuales se consideran
obsoletas y en decadencia. Estas negociaciones llevaron a la Autoridad de Transito
y Transporte Terrestre a ubicar un nuevo lote, localizado en el area del Corredor de

Coldn o avenida Miguel Waked, ocupando un area de aproximadamente 19,500m2.

Para entender los beneficios vs los déficits de ambas terminales (ver Tabla 3), se
realiz6 un cuadro comparativo que toma en cuenta principalmente la ubicacion en
relacion a todos los puntos del casco de la ciudad que posean grandes intensidades

de uso. (ver Tabla 3)
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Tabla 3
Comparacion de ubicacion vs distancia de la actual y la nueva Terminal de
Transporte de la Provincia de Colon.

Terminal de Transporte
Actual Nuevo
Ubicacion Calle 13 entre Av.| Area del Corredor de
Balboa y Av. Bolivar. Colon o Av. Miguel Waked.
Localizado Dentro del Casco de la | Fuera del Casco de la
Ciudad Ciudad
Tamaiio de lote en M2 (aproximado) | 8,000 19,500
Distancia a Calle 13 (sitio de | 250 m 1,500 m
estudio)
Distancia a escuela mas cercana | 600 m 1,700 m
Distancia a entrada de Zona Libre | 700 m 650 m
mas cercana
Distancia al Estadio Roberto | 820 m 2,000 m
Mariano Bula
Distancia a Colén 2000 1,200 m 2,500 m
Distancia a Plaza Milenium 1,600 m 265 m

Nota: Resaltando en rojo la mejor cualidad de cada categoria.

Analizando la Tabla 3, deducimos que, aunque la propuesta de la nueva terminal
duplica el tamafo de la actual, su ubicacion solo beneficia a cierto sector de la Zona

Libre y a una plaza comercial.

Por el contrario, la ubicacion de la actual terminal ubicada dentro del Casco de la
Ciudad de Coldn, tiene un menor tamafo, pero, beneficia a un mayor numero de

usuarios por las distancias que se deben recorrer para llegar a pie.

Utilizando estas comparaciones y las rutas actuales de transporte publico
presentados en el capitulo 2.2.2. Transporte Publico, se plantean las siguientes
iniciativas para mejorar el transporte publico, basados en una situacion que esta en

desarrollo a la par de este trabajo:

1. Descentralizar las funciones que maneja la terminal actual.
2. Mantener una terminal dentro del Casco de la ciudad que se encargue del
constante y fluido movimiento interno, junto a las rutas mas cercanas de

los sectores que se encuentran fuera del Casco de la Ciudad de Colén. Se
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asignara un espacio destinado a piquera de taxis, removiendo la que de
manera informal esta en Calle 13 frente a +Movil.

3. Designar a la nueva terminal el trabajo de movilizar a la poblacién hacia
otras provincias y al mismo tiempo que se encarga de movilizar pasajeros
por las rutas de la Carretera Transistmica. lgualmente se designara un
espacio para piquera de taxis.

4. Mantener la comunicacion entre ambas terminales utilizando la ruta de
Metro Bus de Altos de los Lagos — Calle 13. Ademas de mantener busitos que

a ciertos horarios partan de una terminal, hacia la otra.
3.3 Programa Arquitecténico

3.3.1 Caracteristicas Actuales del sitio

Antes de desglosar el programa arquitecténico, se resumieron las caracteristicas del

sitio de estudio, en base a los resultados de todos los mapas vistos en anteriormente.

Figura 40
Vista del sitio de estudio en Calle 13

5

Nota: Adaptado de Google (s.f.) [Calle 13 de Coldn] recuperado el 14 de febrero de 2023,
https://www.google.com/maps/place/C.+13/@9.3548084,-
79.8974435,870m/data=!3m1!1e3!4m7!3m6!1s0x8fab6d9feb316067:0x86948b3902fe979d!4b1!18m2!3d9.3548084!4d-
79.8974435!165%2Fg%2F123319jj3?entry=ttu
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En resumen, Calle 13 surge como parte del trazado original del Casco de la Ciudad
de Coldn, pero las manzanas de su entorno pertenecen a diferentes etapas de
crecimiento y desarrollo. Por lo tanto, vemos en la zona Oeste de Calle 13, manzanas
pequenas (menos de 1 hectarea), mientras que al Este aparecen manzanas de
mayor tamaino que rompen con la reticula uniforme que conformaban las calles. Esto
también tomando en cuenta la creacion de Zona Libre, lo que agrega un
amurallamiento a gran parte del sector Este de Calle 13 y por como se encuentra en

la actualidad el sector, se presume que el muro redujo la servidumbre original.

Podemos decir que Calle 13 en total esta conformado por 24 manzanas, mas el
sector de Zona Libre y 3 parques lineales o paseos, de los cuales 11 manzanas son
patrimoniales junto con los 3 paseos. Esto significa que aproximadamente el 40% de
Calle 13, se encuentra bajo las restricciones de la Ley No. 47 del 8 de agosto de
2002, lo que dificulta la intervencién en el sector, aparte de los problemas de la doble
titularidad de los lotes en el Casco de la Ciudad de Coldn, pertenecientes

originalmente a la compafia del ferrocarril.

En cuanto a la vialidad Calle 13 es una calle secundaria, compuesta por 4 carriles,
es una via de doble direccion y se toma parte de la rodadura para estacionarse a
ambos lados de la calle. También es importante resaltar que Calle 13 tiene la
particularidad de poseer paso prioritario con las avenidas, esto gracias a la ubicacién

de la Zona Libre y el puerto de cruceros en Colon 2000.

La movilidad en el sector es muy diversa, esta el transporte privado que, como se
menciond en el parrafo anterior, toman parte de la servidumbre para estacionarse;
luego tenemos dos tipos de transporte selectivo, una piquera informal de taxis,
ubicado entre Calle 13 y Av. Central, y también estan los busitos que salen y entran
de Colon 2000 que son particulares para el transporte de turistas. El transporte
publico integra una red de 3 rutas de autobuses, con 3 paradas por el sitio de estudio
ademas de una ruta de Metrobus que llega hasta Calle 13. Por ultimo, la Terminal
de Transporte en Colon se encuentra al extremo Oeste de Calle 13 (fuera del sitio
de estudio).
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Calle 13 tiene una particularidad en cuanto a espacios recreativos publicos, 3
diferentes parques o paseos lineales, pasan por ella, sin embargo, no hay una
conexion en el tejido urbano que integre o relacione los espacios, aun con las
reformas del Proyecto de Renovacion Urbana, Calle 13. (Ver Figura 29)

Figura 41

Renovacion Urbana de Colon y conexion a Calle 13.
* 33 Unién de Calle 13 a los

planes del Proyecto de

Renovacion Urbana de Colodn.

s

Nota. Adaptado de ENR'’s Global Best Projects 2020. Ganador categoria Renovacion/Restauracion. [Imagen] por Gamboa
Dan, 2021, Dan (https://dangamboa.com/renovacin-urbana-de-coln)

Estos espacios publicos también carecen de indumentarias, como zonas recreativas

para ninos, zonas deportivas, banos, bebederos y bancas en ciertos casos.

A manera generalizada, en el sitio de estudio el uso que mayormente ocupa las
manzanas son los comercios y uso mixto, principalmente de actividad diurna vy
vespertina hacia la zona Oeste. Lastimosamente, los muros de Zona Libre, el antiguo
estadio Roberto Mariano Bula, el antiguo Colegio Abel Bravo y la Escuela Porfirio
Meléndez, también ocupan gran parte del sector Este, si bien estas 4 manzanas son

consideradas puntos de interés por la cantidad de usuarios que atraen, también
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vuelven obsoletos y de poco interés sus perimetros. Lo que da algo de balance es
Colén 2000 que, siendo el puerto de cruceros es el principal receptor de turistas.
También se encuentra un hotel, un casino y varios restaurantes, manteniendo la

actividad nocturna activa.

En base a la conectividad, vale mencionar que el sitio de estudio tiene dos
caracteristicas, pasa de manzanas pequenas, caminables y bien conectadas con su
entorno, a manzanas mas grandes, poco conectadas y que topan con largos muros
de forma continua. Los calculos dan a entender que el sector gana una calificacion

regular en lo que se refiere a conectividad.

Calle 13 esta compuesta por diferentes espacios en cuanto a la altimetria. Si bien el
sector en su mayoria se hace agradable a la escala humana, existen zonas puntuales
donde por la cercania y altura de las estructuras pueden resultar desagradables para
los usuarios. Eso nos lleva al factor de cielo visible (SVF), donde concluimos que en
su mayoria Calle 13 posee una incidencia solar media, lo que significa que, si bien
la cantidad de sol que generalmente ingresa no es excesiva, puede no ser favorable
durante todo el afio debido a la posicion de Calle 13 en base al sol, sobre todo
durante el verano debido a la forma en que estan disehas las edificaciones
perimetrales sin ningun tipo de proteccion para los peatones, como vimos en las

Figura17 y 18.

3.3.2. Directrices de Disefo
Para el desarrollo del programa arquitectonico, primero se revisaron premisas de

disefio a modo de guia; basados en marco tedrico estudiado anteriormente.

En resumidas cuentas, lo que se espera es:
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Tabla 4

Resumen de las directrices para el rediserio en Calle 13.

Simbolo

Descripcion

1. Recuperar el area, a partir de su transformacion.

2. El area a intervenir debe dar lugar a un paisaje nuevo,
pero manteniendo el “caracter propio” del sitio.

3. Integracion urbana, relaciones con el tejido de la

ciudad, del centro y barrios aledanos.

> @

4. Proteccion Contra el Trafico.
5. Espacios para Caminar.
6. Uso mixto para permitir el movimiento continuo, diurno

y nocturno.

7. Crear sub espacios a lo largo de todo el recorrido,
para promover area de ocupacion y no solo el paso
peatonal.

8. Espacios de Permanencia.

9. Un Lugar donde Sentarse.

10. Accesibilidad universal, el espacio debe ser inclusivo

para las diversas necesidades de las personas.

11.Duplicar las superficies verdes.
12.Posibilidad de Observar.

13.El proyecto no solo debia ser una acera y una ruta para
bicicletas, debia integrar actividades para todas las

personas.

SROIC)

14.Lugares para Ejercitarse.
15.Las actividades propuestas, deben complementar el

funcionamiento del puerto.

Tabla 4.
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El programa arquitecténico para Calle 13 se desarrollé en base a los diversos analisis

y estudios planteados en el Capitulo |, junto a los proyectos de referencia que se

estudiaron como marco de referencia.

Tabla 5

Programa urbano para Calle 13.

Area | Ambiente Actividad Mobiliario y Cualidades
Ciclovia Manejo de vehiculos | Cambio de color en el pavimento.
g Ccomo: bicicletas, | Drenaje
o scooters, patines... Elementos de confinamiento o
§ barrera.
o Leyenda — marcar carril
= Leyenda — interseccion con calles
% Aceras Circulacion peatonal | Ampliacidon de las existentes
o Vegetacion.
e lluminacién
% Basureros
W | Calles Circulacion de | Reduccion de carriles
Automoviles Parada de autobus.
Zonas de | Kioscos para venta | Area cerrada.
© Comercio de comida con | Area abierta techada.
2 espacios de sillas y
g mesas para consumo
© en sitio
E Zonas Desarrollo de | Cancha (multiple o algun deporte
& | Deportivas | actividades fisicas o | concreto)
() deporte Bancas
g Instalaciones para ejercicio
O |Zonas de | Subespacios Bancas
& |Descanso |creados con las | Bebederos
% aceras para que los | Vegetacion
w peatones se
detengan
o Servicios Necesidades Banos publicos (hombres vy
i) Sanitarios Fisioldgicas mujeres)
S Cerca de una zona con comercios
$ 0 parques, de manera que se le
organice el mantenimiento
o _ |Muro  de | Creacion de murales | Pintura
'g 8 | Zona Libre Texturas
Qv Algo que ver
u"j > Integracién con murales
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Anexado a esto, se desarrolld el programa arquitectonico de la manzana de las
Cuatro Potencias, que complementa el anterior al darle ubicacion a algunos

espacios:

Tabla 6.
Programa arquitectonico del Edificio #1 de vivienda y comercio en la
manzana de /las Cuatro Potencias.

Basura
Cuarto Eléctrico
Servicios Cuarto de Bomba
Gas
Medidor de Gas
Salén de Belleza
Zona de Corte
Zona de Lavado
Zona de Unas
Cuarto de empleados
Bano para empleados
Lavanderia
Local Comercial #2 Tintoreria
Bano de empleados
Garita de seguridad con bafo
Vestibulo
Administracion del edificio
Cuarto de Aseo
32 viviendas
e Sala
Comedor
Cocina
Rec. Principal con bafo
Rec. Secundaria
Bano
e Balcon
Salon de Fiesta para 50 personas
Terraza de BBQ
Zona de descanso
Bafos (H/M)
Gimnasio del edificio
Salén de Juegos

Local Comercial #1

Apartamentos

Azotea
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Tabla 7.
Programa arquitectonico del Edificio #2 Espacio Multiuso en la manzana de
las Cuatro Potencias.

Edificio #2 — Espacio Multiuso

Gimnasio Cancha de Voleibol
Graderias

Vestidores

Espacio para Reuniones | Baios

Zona de sillas y mesas
Deposito

Tabla 8.
Programa arquitectonico del Edificio #3 Comercio y Ofien la manzana de /las
Cuatro Potencias.

Restaurante Zona de Comensales
e Dentro
e Terraza
Cocina
e Alacena
e Cuarto frio
e Trampa de grasa
Banos
Local Comercial #3 Cibercafé
e Zona de mesas
e Zona de computadoras
Cafeteria (pequena)

e Baino

e Deposito
Local Comercial #4 Alquiler de Bicicletas

e Mostrador

e Estantes

e Deposito

e Baio para empleados
Local Comercial #5 Bar

e Barra

e Mesas

e Billar

e Escenario

Cocina
e Alacena
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e Cuarto frio

e Trampa de grasa
Banos
Oficina Gerencia
Salon de reuniones
Secretaria
Cubiculos o escritorios
Cocineta
Banos
Servicios Zona de Carga y Descarga
Basura
Electricidad
Gas

Tabla 9.
Programa arquitectonico de la plaza en la manzana de las Cuatro Potencias.
Plaza Abierta

Zona Verde Arborizacién
Mobiliario para sentarse

Tabla 10.
Cuadro de desglose de estacionamientos en la manzana de las Cuatro
Potencias.

Apartamentos 32
Visitas 10
Locales Comerciales y Oficina 36
Plaza y Calle 13 220
Movilidad Reducida 15
Embarazadas 15
Total | 328
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IV — Propuesta

El panorama con el que nos encontramos al comenzar este estudio en Calle 13
priorizaba al automaévil en el espacio: con amplios carriles y zonas que funcionan
de estacionamiento, locales comerciales que eliminaron las aceras para el uso de
estacionamientos privados, ninguna de las avenidas cuenta con semaforos, cruces
peatonales que no cumplen con las especificaciones del Senadis como se nos indica
en el libro de Acceso, aceras muy estrechas y con obstaculos (postes de luz,
hidrantes...), escases de vegetacion, nula cobertura o proteccion al peaton contra
el clima, el caso anterior también aplica a las paradas de autobuses, falta de
mobiliario alrededor de la calle, grandes manzanas en desuso o con amurallamientos

que dejan grandes sectores sin actividad cotidiana.

Todo lo mencionado son situaciones que dejan al peaton en segundo plano, por
todas las incomodidades que presenta el espacio publico, cuando podria ofrecer un
modelo mas amable al peaton tomando en cuenta que en menos de 500 metros de
radio tenemos un estadio de beisbol (estadio Roberto Mariano Bula) con capacidad
para 5,000 espectadores, el puerto de cruceros (Colon 2000) con capacidad para
6,000 turistas y una zona franca (Zona Libre de Colon) con un movimiento de
aproximadamente 20,000 personas diarias, de las cuales se estima que 5,000

podrian utilizar las entradas en Calle 13.

En la Figura 42, se observa un plano del estado actual del sitio de estudio en Calle
13, junto a las secciones correspondientes a cada una de las manzanas a lo largo
del sector (Figura 43 a 52).
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Figura 42
Plano de Localizacion General
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Figura #42: Plano de Localizacion General (Trazado Existente) - Calle 13 desde Av. Central hasta el Paseo Gorgas
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De las Figuras 44, 49, 52 (casos mas criticos) se pueden visualizar los problemas
que se han destacado desde el inicio del trabajo. Por lo tanto, las primeras
propuestas en el redisefio se centraron en el peatdn, el transporte, la vegetacion y

el entorno, los cuales pasamos a detallar a continuacion.
4.1. Peatén

Dar prioridad al peatén, cumpliendo con el objetivo C. El primer concepto que
debia incluirse es el de “accesibilidad universal”. el nuevo disefio debe ser
inclusivo para personas con movilidad reducida adaptando aceras y cruces
peatonales y asegurar que el recorrido esté libre de obstaculos. También se debia
rescatar los tramos de aceras que desaparecieron por dar paso a estacionamientos.
Como parametro se establecié que el ancho minimo de acera en Calle 13 debia ser
de 1.80 m como se ve en la Figura 53, donde se presenta un acercamiento a un

sector de Calle 13 para mostrar los cambios.

Figura 53
Rediserfio - Cambios en Aceras

ESCUELA PORFIRIO MELENDEZ ESCUELA PORFIRIO MELENDEZ
- —— —— — — ;. ]
2.50 2.50
-U." — (
. 5.50 @
6.00 <] . Y -
| -
Le L _ = el
LC - e i 7
5.50 |:>
6.00 I:> |
T
200

ZONA LIBRE ZONA LIBRE

Nota: Lado izquierdo muestra un tramo del plano levantado del sitio de estudio en Calle 13 con sus dimensiones y
caracteristicas originales. El lado derecho muestra las modificaciones hechas a la acera en dicho sector.
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Los cruces peatonales que atravesaban Calle 13 originalmente son a nivel de
rodadura, por lo que se modificaron a cruces peatonales a nivel de acera (ver
Figura 54). Aparte de facilitar el recorrido de los usuarios con movilidad reducida,

controla la velocidad en el sector, ya que este cruce se convierte en un resalto para

el automovil.
Figura 54
Rediserfio — Creacion de Cruces Peafonales a Nivel de Acera
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e _
ZONA LIBRE ZONA LIBRE

Nota.. Lado izquierdo muestra un tramo del plano levantado del sitio de estudio en Calle 13 con sus dimensiones y
caracteristicas originales. El lado derecho muestra un cruce a nivel de acera en dicho sector.

4.2. Vegetacion

En el sitio de estudio el unico tramo que se detectd con vegetacion y grama es la
manzana perteneciente al antiguo Colegio Abel Bravo, como parte del objetivo E.
Solo se tomd en cuenta la vegetacion fuera de la muralla, por lo que esta manzana
cuenta con solo 5 arboles en la fachada que colinda con Calle 13. El otro sitio con
grama es la manzana del Estadio Roberto Mariano Bula. Aunque ambos casos ya

son ganancia para el sector, ninguno representa una situacion ideal.
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El objetivo principal de incluir vegetacion en el redisefio es con la idea de proteger
al peatén de la radiacion solar. Los arboles no solo tienen la funcién de mejorar la
estética urbana, cubren del sol y la lluvia, son barreras entre las personas y los

vehiculos, y también ayudan a regular el microclima del sector.

A diferencia de los parques y paseos del Casco de la ciudad de Colén donde la
vegetacion y el recorrido se encuentran entre dos calles, la vegetacion en Calle 13
se penso como dos tramos arborizados en cada lateral de la calle (ver Figura 55).

Porque las aceras es el elemento que debia conseguir mayor beneficio.

Figura 55
Rediserio — Incorporacion de Vegetacion

ESCUELA PORFIRIO MELENDEZ ESCUELA PORFIRIO MELENDEZ

ZONA LIBRE ZONA LIBRE

Nota: Lado izquierdo muestra un tramo del plano levantado del sitio de estudio en Calle 13 con sus dimensiones y
caracteristicas originales. El lado derecho muestra la incorporacién con grama y arborizacion en ambos tramos de
acera.

Para esto y tomando en cuenta que dentro de un area urbana los arboles que se
plantaron debian cumplir con ciertas caracteristicas, se especificaron los siguientes

parametros para la seleccion de la vegetacion:

1. Los arboles nuevos deben ser de clima humedo.
2. Deben tener un solo tronco.
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La copa del arbol debe ser: eliptica, semi oval o esférica.
Las primeras ramas deben aparecer a 2.25m del suelo.
Raices de poca expansién y que no sean superficiales.

Hojas perennes.

N o g &~ w

(Opcional) De darse el caso, las hojas o flora presentaran variaciones de colores.

1. Tener un minimo de 45 en la escala de transparencia del follaje. (ver
Figura 56)

Figura 56

Escala de transparencia de follaje.
Foliage transparency scale
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Nota: Tarjeta de referencia utilizada por los equipos de campo de la FIA para determinar la transparencia del follaje de
las copas de los arboles. [Imagen] Winn y Araman, 2010. (chrome-

extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https://www.srs.fs.usda.gov/pubs/gtr/gtr_srs157/gtr_srs157_217.pdf)

Para la seleccion de los arboles se tomaron en cuenta las recomendaciones de la
“Guia 1. plantacion, cuidado y proteccion de arboles urbanos” de la Alcaldia de
Panama y la “Guia de arborizacion en areas cercanas a lineas eléctricas” de ENSA.
Como objetivo a cumplir en este trabajo, el redisefio debia dar lugar a un paisaje

nuevo, por lo que se hizo una tabla de los diferentes tipos de arboles segun su follaje
(ver Tabla 11)
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Tabla 11.
Simbologia de los nuevos arboles que se agregaran en Calle 13.

Arboles existentes en el sitio de estudio

Simbologia Descripcion Nombre

P RN A Simbologia de
diversos arboles
existentes
encontrados
alrededor del sitio
de estudio.

Simbologia de
palmeras existentes
encontrados
alrededor del sitio
de estudio.

La forma de Ila copa
preferencialmente debe ser:

Hojas perennes y con
eliptica, semi oval o Esférica.

variacion de colores (algunos
casos)
Las primeras ramas deben

aparecer a 2.25m del suelo. R ol ones

Raices de poca expansion y que no
sean superficiales.

Especies
Simbologia Descripcion Nombre
T T e Cojoba arborea
** l 4y (Lorito)
% |
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Polyalthia
longifolia (Pino
Hindu)

Calophyllum
brasiliense
(Maria)

Lagerstroemia
speciosa
(Crespon o Flor de
Reina)

e Florece de abril a
Junio.

Delonix Regia

(Flamboyan)

e Florece de mayo a
agosto

Allamanda
cathartica
(Trompeta Amarilla)

o Puede llegar a
florecer todo el ario.

Cassia Fistula
(Cana Fistulo o
Lluvia de Oro)

e Florece de junio a
agosto.

Los cuales fueron plantados a lo largo del sitio de estudio de Calle 13 como se
presenta en el siguiente plano. (ver Figura 57)
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Figura #57: Planta de localizacion general de Arboles - Calle 13 desde Av. Central hasta el Paseo Gorgas

Esc 1:2500



4.3. Transporte

Lo primero que debia replantearse en cuanto al transporte es su distribucién en el
sitio de estudios. Si bien se llegd a considerar la idea de eliminar por completo la
circulacion vehicular del sector, la idea fue descartada en cierta medida. Con el
Proyecto de Renovaciéon Urbana de Coldn, se tomd en cuenta el movimiento
vehicular que en cierto momento puede atraer el Estadio Roberto Mariano Bula,
aparte del flujo diario en las entradas de la Zona Libre estos dos siendo los puntos
con mayor intensidad de uso y a menor escala se tiene un colegio, un supermercado
y una gasolinera. Todos en diferentes manzanas y con la necesidad de movimiento

vehicular privado o selectivo.

Por lo que se decidié no eliminar por completo el automdévil, pero reducir su
ocupacion y su horario. A lo largo del sitio de estudio cuatro carriles se reducen
a dos ademas de disminuir su tamano (como se vio en la Figura 55) cumpliendo

con el objetivo C.

En cuanto al horario de movilidad vehicular, se establece una pauta que permita la
circulacion de los mismos por Calle 13 de 4:00 am a 6:00 pm desde la Avenida

Central hasta Coldn 2000. Sin influir en otros sectores del Casco de la Ciudad.

Otra situacion a resolver en cuanto al transporte es el espacio tomado para
estacionamientos. Debido a la gran cantidad de vehiculos particulares utilizados
por trabajadores de la zona franca y el comodo espacio que ofrece la rodadura
actual, los automoviles se tomaron dos lineas de estacionamientos a lo largo de las
manzanas colindantes con Zona Libre en Calle 13 (ver Figura 58). Para recuperar
este espacio y darle un nuevo uso, se contabilizé la cantidad de estacionamientos a
retirar (aproximadamente 200 estacionamientos) y se cred un espacio para los

mismos dentro de la remodelaciéon de la manzana de las Cuatro Potencias.
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Figura 58
Espacio tomado por estacionamientos en Calle 13 de Colon.
— Estacionamientos

Lote para re-
ubicacién de

estacionamientos.

Sin embargo, mover los estacionamientos de un punto a otro, no resuelve el
problema. Actualmente el transporte privado o selectivo es la opcion predominante,
por lo que integrar el concepto de “smart mobility” es una buena opcidén para

replantear el sistema de transporte e incorporar nuevos recursos.
Luego de estudiar diversas opciones, se decidio incorporar los siguientes medios:

1. Minibuses eléctricos. Para aumentar el flujo de transporte publico y replantear
las rutas actuales que recorren el Casco de la Ciudad de Colon se agregarian a
la flota de vehiculos que salen de la actual terminal de transporte. Se
incorporaria un sistema de GPS en los buses que se refleje en mupis digitales
en las paradas, de forma que los usuarios tengan conocimiento del tiempo y ruta
de los buses.

2. Bicicletas eléctricas. Es comun ver personas que utilizan la bicicleta para
desplazarse considerando el tamafno que tiene el Casco de la Ciudad de Colén,
por lo que en puntos de alquiler se daria la opcion para desplazarse en estos

vehiculos.
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3. Bicicletas de carga motorizadas. Otra alternativa es crear un sistema de
mensajeria o entrega de mercancia, dentro del Casco de la Ciudad de Colon,

este tipo de bicicletas son una opcion rapida y eficiente.

4. Smart Station. El lote de la actual terminal de transporte, se puede innovar con
este concepto. Seria el punto de carga de los nuevos minibuses eléctricos,
mantendrian el control de la circulacion vehicular en el Casco de la ciudad de
Coldn, seria el punto de partida hacia la nueva terminal, también designaria un

espacio de piquera para taxis.

Ninguno de estos servicios pretende desplazar los otros medios de transporte
existentes, como los “diablos rojos” o las bicicletas normales, por el contrario, la idea
es complementar los sistemas actuales dentro del Casco de la Ciudad de Coldn,

para reducir la necesidad de vehiculos particulares.

Figura 59.
Pilotfo de ciclovia en el Casco de la Ciudad de Colon

@ Atractores
[ ] Piloto de ciclorruta

o 1
h_ -
Nota: Basado en puntos de interés marcados en la ciudad.

Para complementar la inclusién de las bicicletas y brindarles un comodo y seguro
espacio a los usuarios actuales, se plantea la creacion de un piloto de ciclovia
(cumpliendo con el objetivo D) alrededor del Casco de la Ciudad de Coldn, que

utilice los principales atractores como guias para el recorrido (Ver Figura 59). La
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ciclovia segun el tramo puede ser de doble direccion o en un solo sentido, debe
tener la seguridad y sefalizacion requerida para la proteccion del ciclista con los
vehiculos, asi como ser segura para los peatones con las bicicletas. Y el tramo inicial

de esta comenzaria con la remodelacion de Calle 13.
Para la ciclovia en el sitio de estudio se plantearon las siguientes especificaciones:

1. El ancho del tramo no puede ser menor a 2.00 m (ver Figura 60).

2. Todo el tramo de la ciclovia junto a las aceras, debe pintarse en color rojo.

Figura 60

Redliserno — Incorporacion de Ciclovia
ESCUELA PORFIRIO MELENDEZ ESCUELA PORFIRIO MELENDEZ
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4.4. Entorno

En cuanto al entorno de Calle 13, podemos decir que segun la manzana tenemos un
paisaje diferente. Si bien el sector Oeste es mucho mas amigable al peaton en lo
que se refiere a escala humana y usos. El sector Este es lo opuesto, con largos

tramos amurallados y con altas bodegas pertenecientes a Zona Libre.

Para el redisefio se consider¢ a la Zona Libre como una entidad independiente a la
que no se le haran cambios, se decidié aprovechar los altos y largos cerramientos
que colindan con Calle 13, convirtiendo las fachadas en murales con diversas
texturas e iluminacién, dandole a una zona sin uso “posibilidad de observar
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algo”. Siguiendo con este punto, se tomé de ejemplo en Panama, Via Argentina, las
aceras que no solo mantienen ameno y diferente el recorrido, también incorporan
una importante funcidon. Mediante texturas, se marca un camino (ver Figura 61)
seguro para facilitar el desplazamiento de peatones con discapacidad visual, por
ultimo, en los nuevos cruces a nivel de acera se plantaran semaforos peatonales.

Figura 61
Foftografia de la acera en Via Argentina, Panama.

También se ha propuesto un cambio e integraciéon de equipamiento urbano. Calle
13 al igual que muchas otras calles en Coldn, con excepcidn de los parque y paseos,
carece de mobiliario urbano, bancas, basureros, bebederos y mesas. Los
comercios, colegios o plazas no cuentan con zonas de anclaje para bicicletas, ni
paradas de autobus techadas. Los postes de luz actuales mantienen el sector con
arafas de cables, ocupan gran porcion de la acera o estan caidos (ver Figura 62).
Por ultimo, se resalta la falta de espacios para nifios. Todos estos elementos seran
incorporados o cambiados en el redisefo, brindando espacios de descanso para los

peatones.
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Figura 62.
Fotografias del stao de /s postes de Luz en Calle 13 de Colon.

.l

Postes de luz caidos | Ruido visual

.

Junto a esto el oyt -' Renovacion rbana e Interacién Humana que esta
remodelando las manzanas del antiguo Colegio Abel Bravo y el estadio Roberto
Mariano Bula, brindan un cambio de paisaje y nuevos usos donde antes se carecia
de actividad. Sin embargo, como vemos en la Figura 63 la manzana frente al
Supermercado Rey en Calle 13 y la manzana de las Cuatro Potencias (patrimonio

derrumbado), en la actualidad no cuentan con proyectos para su desarrollo.

Figura 63.
Vista aérea de lotes vacios en Calle 73 de Colon, en el sitio de estudio.

% =
- . . v
Lt : ‘oa ke
- »
" &

|:| Lotes en desuso.

, e

S TVER . :
Nota. Adaptado de Google (s.f) [Calle 13 de Coldon] Recuperado el 21 de marzo de 2023.
https://www.google.com/maps/place/Banistmo+ATM+%7C+Rey+Calle+13+Col%C3%B3n/@9.3543377 ,-

79.8991385,306m/data=!3m1!1e3!4m6!3m5!1s0x8fab6d47 1c3653f5:0x7bbf4f0f8f70c278!8m2!3d9.3543908!4d-
79.8991965!165%2Fg%2F11kr_kg8I7?entry=ttu
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4.4.1. Nuevo Parque Infantil en Calle 13

Siguiendo los objetivos planteados para este trabajo, se cumple con el objetivo F,
incorporando un nuevo uso en Calle 13, se concluyd que un elemento con la
capacidad de favorecer la zona oeste del sitio de estudio tomando en consideracién
las diversas manzanas de edificios con viviendas que se localizan en torno a este
punto, junto a los pequefos comercios, se disend un pequeino parque infantil para
proporcionar un sitio de esparcimiento y permanencia al alcance de los usuarios.

Como se presenta en la Figura 64, este contara con:

1. Juegos infantiles: columpios, toboganes, areneros, trepadores, carrusel, sube
y baja.

Bancas, basureros, mesas: areas para sentarse y zonas de picnic.

Fuentes de agua: para personas y mascotas.

Fuentes recreativas: zona con chorros de agua y pequenas fuentes.

Mobiliario interactivo: un tablero de ajedrez a gran escala.

R

Vegetacion: arborizar la zona para brindar sombra y anadir jardineria.
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Figura 64

Lamina del Parque Infanti/
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Lamina del Parque Infantil

Figuras 65
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4.4.2. Rediseno en la manzana de las Cuatro Potencias

Cumpliendo el objetivo G y siguiendo las directrices de disefio esta el punto de:
“recuperar el area a partir de la transformacioén”, llegamos a la manzana de las

Cuatro Potencias. Por factores externos a este trabajo estos cuatro edificios de

patrimonio se derrumbaron en 2021.

Las Cuatro Potencias eran 4 edificios muy particulares del Casco de la Ciudad de
Colén, por su disefio que rompid con el contexto de la ciudad. Ya que las manzanas
normalmente eran ocupadas perimetralmente en su totalidad, con callejones entre

los edificios y en ciertos casos con patios internos, dependiendo de la edificacion.

Primero se realiz6 una comparacion de usos, Luis J. Ceballos nos cuenta que
originalmente las Cuatro Potencias, conformaban un conjunto de edificios
residenciales con capacidad para 200 familias en su totalidad. Estos condominios
al ser viviendas de bajo costo, contaban con lavanderia en planta baja con algunos
pocos comercios para saciar las necesidades de sus habitantes, ademas de brindar
espacios para la gerencia de la Zona Libre. También se contaba con una “sociedad
de amigos” que como comunidad se encargaban de realizar diversos tipos de

actividades como: ligas deportivas, actos religiosos, culturales y recreativos.

Luego de revisar su historia, se realizé un estudio arquitectonico. Los edificios eran
de tipo racionalista. Es decir, se deja de lado el ornamento para centrarse en la
funcion y el uso del espacio, se emplean formas geométricas simples y predominan
las lineas rectas. Como podemos ver en la Tabla 12, donde se realiza un resumen
sobre la huella urbana y volumetria de los edificios, la forma geométrica
predominante es el rectangulo. La composicion de las fachadas consiste en

mantener la simetria y mantener un ritmo uniforme en cuanto a puertas y ventanas.
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Tabla 12.

Estudio arquitectonico de los edificios de las Cuatro Potencias

Categoria Imagen Descripcion
Huella La manzana muestra cuatro
Urbana huellas de edificios, con
formas rectangulares
predominantes.
Fachada Bl B an-nE mn-merE 6 | e (Recreacion aproximada de
Frontal | | en——— | fachadas originales)
| B BB B Bl I
i I i Predomina la forma
B e B oo rectangular, en los diferentes
Fachadas u u vanos. Se mantiene la
Laterales — ——
= = B simetria y tiene un ritmo
' uniforme en la disposicién de
Fachada puertas y ventanas. El balcon
Posterior era comunal y sin
cerramientos.
Volumetria Planta baja es mas alta, pero
del edificio mas estrecha, que el
volumen que conforman los
4 pisos de apartamentos.
Materialidad Hormigon, vidrio o bloques

ornamentales  (permitiendo
una constante ventilacion

cruzada).
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Luego del analisis, y considerando que la demolicion de estos edificios representa
una pérdida de edificios patrimoniales. Se designaron pautas con las debia contar el
nuevo disefo, que, si bien no reemplazan la pérdida en cuanto a valor histérico,

rinden homenaje a lo que en su época fueron distintivos edificios.

Asi como originalmente la manzana era ocupada por 4 edificios, se designaron 4

zonas diferentes segun su uso (ver Figura 67).
1. Un edificio habitacional.

Con cuatro pisos de apartamentos, con balcén privado, a diferencia del balcén
comunal de los edificios originales. En planta baja debe contener comercios y
lavanderia que complemente la vida de los usuarios del edificio. Las fachadas deben
mantener la simetria o ritmos uniformes en los vanos. Utilizar el techo como azotea

para espacios comunitarios, privados del edificio.
2. Un edificio para comercios y oficinas.

Tomando en cuenta el entorno y la escala humana que se maneja en torno a la
manzana, se decidié que este elemento debe ser de menor altura, por lo que solo
contara con planta baja y un alto. Igual que el edificio habitacional, planta baja debe
tener algun color o materialidad diferente. Colindara con Calle 13 por lo que debe
ser un punto atractor al publico general, se colocara un punto de control para alquiler
de bicicletas, para atraer publico local o extranjero que deseen recorrer la ciudad
por este medio. El piso de arriba debe contener oficinas y algun local de actividad
nocturna que permita un uso diferencial de horario. También debe contar con un

amplio balcéon o terraza con vista a la plaza abierta.
3. Un edificio multiusos.

Este tomando en cuenta la historia de la comunidad que pertenecio a las Cuatro
Potencias, el edificio es para brindar un espacio puntual que permita el desarrollo

de cualquier actividad de esparcimiento (deportes, actos culturales, actos religiosos,
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ferias...), no solo a los usuarios de la manzana, sino también llamar la atencion de

otros sectores como el turismo y grupos de la Zona Libre.
4. Una plaza abierta.

Que unifique el espacio y permita un cambio de paisaje a la tipica huella urbana de
las manzanas en Colon.
Figura 67

Esquema de distribucion de edificios y circulacion en la manzana de las Cuatro
Potencias.
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Tomando en consideracion todo lo anterior, los diversos usos que se proponen en
la manzana deben permitir un uso diverso de horario, de forma tal que, desde
temprano en la manana, hasta tarde en la noche exista algun tipo de actividad o

movimiento peatonal en el sector. Asi mismo, y considerando el confort de los
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usuarios, la manzana debe permitir una comoda circulacion y proteger al peaton en

Su recorrido.

Como se menciono anteriormente se designaria una zona de estacionamientos para
los vehiculos de los trabajadores de Zona Libre, ademas de que se deben incorporar
los estacionamientos de las viviendas y los nuevos usos de la manzana. Por lo tanto,
se disefaron dos niveles de so6tano para el uso de estacionamientos. Los cuales
deben contar con circulacion vertical para la plaza abierta y los comercios, aparte

de la interna del edificio de apartamentos (con control de entrada).
El conteo de estacionamientos se desglosa en la Tabla 13.

Tabla 13.
Conteo de estacionamientos
Conteo Minimo de Estacionamientos por Edificio

Apartamentos 32
Visitas 10
Comercio y Oficinas 38
Administracion 2
Espacio Multiuso 20
Calle 13 200

sub total 302
Conteo de estacionamientos para movilidad reducida

Movilidad Reducida 15
Embarazadas 15
sub total 30

Cantidad de Estacionamientos Requeridos

Total 332

La Figura 68 muestra el esquema de distribucién de los estacionamientos. El conteo
total de estacionamientos en el Nivel -02 y -01 dio a un total de 334

estacionamientos, cumpliendo con el minimo solicitado en la Tabla 13.

Figura 68.
Esquema de distribucion de estacionamientos.
Nivel -01 Nivel -02
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Uso Multiple
[ Visitas (Apartamentos)
7 Apartamentos
B Comercio y Oficinas
Bl Zona Libre o uso de la Plaza
B Movilidad Reducida
[ Embarazadas
[ Vehiculo eléctrico
[ Administracion
M Circulacion vertical

A continuacién, se presentan las plantas, alzados y vistas del nuevo disefio de las

Cuatro Potencias:
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Lamina de las Cuatro Potencias

Figuras 69
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4.4.3. Rediseno urbano por manzana
Para presentar el resultado del objetivo general de este trabajo (ver Figura 74), a
continuacion, se muestra el plano general de todo el redisefio urbano en el sitio de
estudio (ver Figura 75), junto a acercamientos de detalles en algunos sectores
significativos del sitio de estudio (ver Figura 76 a 79) y secciones de cada una de

las 10 manzanas que fueron redisefiadas (ver Figura 80 a 89).

También se presentan vistas del rediseio del espacio publico (ver Figura 90 a 93)

Figura 74
Vista Aérea del Rediserio en Calle 13
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Figura 75
P/an/ta/@enera/ del Rediserio en Calle 13

Figura #75: Planta General de Reestructuracion - Calle 13 desde Av. Central hasta el Paseo Gorgas
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Figura 76

Comparacion del cambio en Calle 13 — Sector A
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Figura 77
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Figura 79
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Figura 80
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Seccion Transversal A-A
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Figura 81
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Seccion Transversal B-B
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Figura 82
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Seccion Transversal C-C
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Figura 83
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Figura 84
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Figura 85
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Figura 86
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Seccion Transversal I-/

Figura 88
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Figura 89

Seccion Transversal J-J~
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Figura 90
Vista de la nueva propuesta para el espacio publico en Calle 1 3

Figura 91
Vista de la nueva propuesta para el espacio publico en Calle 13
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Figura 92
Vista de la nueva propuesta para e/ espacio publico en a//e 7

Figura 93
Vista de /a nueva propuesta para e/ egpac/o pd[z/ic en Calle 13
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4.5. Presupuesto

Antes de desglosar el presupuesto, se recalca que el terreno total intervenido
corresponde a 22,088.00 m2.

Luego de realizar la sumatoria de los m2 de todo el proyecto, desglosados en las
Tablas 12, 13, 14, 15 los costos constructivos de las areas cerradas del proyecto,

Se resumen en:

Tabla 14
Costos del area cerrada del Edificio #1 por metro cuadrado de apartamentos
Edificio #1 - vivienda m2 Unitario Costo
Espacio de rampa 165.10 B/.800.00 B/.132,080.00
Pb - comercio 285.85 B/.800.00 B/.228,684.00
Pb - vestibulo 218.37 B/.800.00 B/.174,696.00
Pb - garita 21.45 B/.800.00 B/.17,160.00
Nivel 1 1101.66 B/.800.00 B/.881,328.00
Nivel 2 1101.66 B/.800.00 B/.881,328.00
Nivel 3 1101.66 B/.800.00 B/.881,328.00
Nivel 4 1101.66 B/.800.00 B/.881,328.00
Azotea 1101.66 B/.800.00 B/.881,328.00
m2 total 6199.08 | Costo Total | B/.4,959,260.00
Tabla 15.
Costos del area cerrada del Edificio #2 por metro cuadrado de apartamentos
Edificio #2 - multiuso m2 Unitario Costo
Pb - cancha 658.35 B/.800.00 B/.526,680.00
Espacio superior 658.35 B/.800.00 B/.526,680.00
m2 total 1316.7 Costo Total B/.1,053,360.00
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Tabla 16.
Costos del area cerrada del Edlificio #3 por metro cuadrado de apartamentos

Edificio #3 — comercio y
oficinas m2 Unitario Costo
Restaurante 151.30 B/.800.00 B/.121,040.16
Café y bici 98.93 B/.800.00 B/.79,144 .48
Oficina + bar + pasillo 399.41 B/.800.00 B/.319,528.32
Bafios 43.70 B/.800.00 B/.34,959.60
m2 total 693.34 | Costo Total B/.554,672.56
Tabla 17.
Costos del area cerrada de estacionamientos por metro cuadrado de
apartamentos
Estacionamientos m2 Unitario Costo
Nivel -1 5838.16 B/.800.00 | B/.4,670,529.44
Nivel -2 5838.16 B/.800.00 | B/.4,670,529.44
m2 total | 11676.32| Costo Total | B/.9,341,058.88

Luego se realizo la sumatoria de los metros cuadrados abiertos en la Tabla 16, mas

los metros cuadrados del espacio abierto urbano a remodelar.

Tabla 18.
Costos por metro cuadrado de drea abierta
Espacio m2 Unitario Costo

Calle 13 (sitio de estudio) 15,215.00 B/.1,065.00 | B/.16,203,975.00
Parque Infantil 1,035.00 B/.1,065.00 B/.1,102,275.00
Plaza Abierta y espacio 4,238.81 B/.4,514,328.39
publico (4 Potencias) B/.1,065.00

m2 total | 20,489.00 | Costo Total | B/.21,820,578.39
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A continuacion, se desglosan las tablas de costos: preliminares, directos, indirectos

y totales.

Tabla 19.

Costos Preliminares

Costos Preliminares

Descripcion Cantidad Unitario Sub Total
Terreno (Manzana - Cuatro Potencias) 5838.16 m2 B/.500.00 | B/.2,919,080.90
Terreno (Parque Infantil) 1035 m2 B/.500.00| B/.517,500.00
Limpieza Inicial 6873.16 m2 B/.1.00 B/.6,873.16
Estudio de suelo 7 B/.2,500.00 B/.17,500.00
Estudio de impacto ambiental 1 B/.20,000.00 B/.20,000.00
Total B/.3,480,954.06
Tabla 20.
Costos directos
Costos Directos
Descripcion Metraje Costox m2 Sub Total

Calle 13 (sitio de estudio) 15,215.00 B/.1,065.00 | B/.16,203,975.00
Parque infantil 1,035.00 B/.1,065.00| B/.1,102,275.00
Edificio 1 6,199.08 B/.800.00| B/.4,959,260.00
Edificio 2 1,316.70 B/.800.00| B/.1,053,360.00
Edificio 3 693.34 B/.800.00 B/.554,672.56
Plaza Abierta 4,238.81 B/.1,065.00| B/.4,514,328.39
Estacionamientos 11,676.32 B/.800.00| B/.9,341,058.88

Total B/.37,728,929.83
Tabla 21
Costos indirectos

Costos Indirectos
Descripcion Porcentaje Sub Total

Diseino y Anteproyecto 4% B/.1,509,157.19
Permiso de construccion 2% B/.754,578.60
Inspeccién de obra 3% B/.1,131,867.89
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Gastos administrativos 10% B/.3,772,892.98
Imprevistos 10% B/.3,772,892.98
Bonos de garantia 6% B/.2,263,735.79
Equipos y mobiliario 10% B/.3,772,892.98

Total

B/.16,978,018.42

Tabla 22.

Costos Toftales del Proyecto

Total del Proyecto

Descripcion Costo Constructivo
Costos preliminares B/.3,480,954.06
Costos Directos B/.37,728,929.83

Costos Indirectos

B/.16,978,018.42

Total

B/.58,187,902.32
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Conclusion

Para ilustrar mejor los resultados podemos decir que Calle 13, es el resultado de
diversas épocas de crecimiento y desarrollo urbano, de oeste a este, la calle
cambia de pequefas manzanas habitacionales y pequefios comercios a grandes
manzanas con grandes usos publicos, asi como la creacion de la Zona Libre, lo
que impacté en gran medida el espacio publico colindante. Ademas de su
conexion con el puerto de cruceros, y la terminal de transporte. Calle 13 reune una
gran variedad de usuarios y movimiento, pero mayormente es empleada como un

sector de paso sin atractivo.

Lo que nos lleva al objetivo general de este trabajo. La reestructuracion del
espacio publico en Calle 13 busca resolver las carencias en la servidumbre,
equipamiento urbano y colocar al peatén como principal beneficiario del
espacio. Ademas de incorporar en el disefio nuevos espacios y usos que
complementen la diversidad de actividades y grupos sociales que se desplazan o
tienen relacion con Calle 13. Asi también se incorpora en el tejido urbano de la
ciudad y con el actual proyecto de renovacion urbana, ademas de crear un piloto

de ciclovias que conecten el Casco de la Ciudad de Colén.

Se designd un espacio seguro para la relacion ciclista-peatdn, alejados de los
vehiculos para resolver el actual problema de “colision” entre los tres grupos. Se
reubicaron los vehiculos de la calle, pertenecientes a usuarios de Zona Libre,

dentro de la manzana de las Cuatro Potencias.

Por ultimo, se crearon espacios de permanencia que beneficien a la comunidad
e inciten a otros usuarios a visitar el sector, como el nuevo parque infantil y la plaza

abierta en las Cuatro Potencias.
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El casco de la Ciudad de Coldn crecio en direccion noroeste a sureste.
El crecimiento urbano impacté el tamano de manzanas en Calle 13,
generando grandes manzanas para uso publico comun.
El 25% del casco de la Ciudad de Colon es Patrimonio.
El 44% de las manzanas en Calle 13 (sitio de estudio) son patrimoniales.
Aunque la mayoria de los espacios publicos en Colon son parques lineales,
no estan conectados.
La circulacion vehicular consta principalmente de una sola via Principal,
llamada Av. Central y de ese eje parten 16 vias perpendiculares, que crean
las 16 calles de Colén.
El transporte publico no es uniforme en el casco, sino que su distribucién
favorece los sectores de viviendas mas economicas.
Calle 13 en cuanto a zonificacion es residencial de alta densidad (RM-1),
junto a zonas de usos publicos comunales (P).
La Zona Libre impacta de forma negativa gran parte del sector en Calle 13
al dejar sin actividad la servidumbre publica.
Por las actividades que podemos encontrar en las manzanas del sector de
Calle 13, este en periodos podria presentar un gran flujo de personas.
El sector de Calle 13 se puede definir como una zona de conectividad
regular. Ya que se compone de manzanas pequeias y facilmente
peatonales, junto con extensas manzanas amuralladas.
En cuanto a la incidencia solar, el sector también califica como regular. No
presenta penumbras, pero tampoco es un sector sin ningun tipo de
elemento que obstruya la entrada del sol.
Segun la posicion de las sombras las aceras norte y sur, se ven
beneficiadas o afectadas con el cambio de la posicion del sol.
La actividad comercial es desequilibrada en el sector, al oeste se tiene usos
mixtos, mientras que al oeste la zona esta “muerta”.
El sector carece de zonas verdes o vegetacion que regule el microclima en
la acera.
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Recomendaciones

1.

Realizar estudios a mayor profundidad de la dinamica peatonal en el casco
de la Ciudad de Coldn, puesto que la mayoria de los datos empleados en este
trabajo pertenecen a antes de la pandemia (2020) y por lo tanto su precision
no es tan acertada a la realidad que se vive.

Estudiar a profundidad el piloto de ciclovia, que representa una oportunidad
de conectar el casco de la Ciudad de Colon, de una forma mas amigable con
el ambiente.

Mantener el seguimiento de los proyectos en construccion presentados en
este trabajo como: Estadioo Roberto Mariano Bula, Centro de Arte y Cultura
y la Nueva Terminal de Transporte. Pues son elementos que pueden impactar

la dinamica tanto peatonal como vehicular de la ciudad de Colén.
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